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Puerto de Mercedes 
Muelle del Comercio 


En la zona en donde actualmente se encuentra Mercedes, la presencia estable de población de origen 
europea la podemos datar en el año 1722, fecha aproximada en que comenzó a funcionar la “Calera 


Real” a orilla del arroyo Dacá. 


RESTOS DE LA CALERA REAL DACÁ 


Posteriormente y ya en el año 1788, será el Párroco Manuel de Castro y Careaga quien fundará la 
llamada “Capilla Nueva” en el lugar en donde se erige actualmente la Catedral de nuestra ciudad y será el 


inicio de la futura ciudad de Mercedes. 

Desde el establecimiento de la Calera y más aún con la 
posterior conformación de una población, la actividad 
fluvial era primordial para el mantenimiento y prosperidad 
tanto de la naciente industria como fundamentalmente de 
la novel población. 

Será por el río Negro que se enviará inicialmente leña, 
carbón y cal a Buenos Aires y Montevideo, para 
posteriormente y соп el establecimiento де otras 
industrias tales como los saladeros y la agricultura, 
ampliar la cantidad de productos que se exportarán, todos 
ellos a través de distintas embarcaciones. 

La actividad náutica se fue incrementando y será así que 
en respuesta al reclamo de la población de la ciudad, se 
habilitará еп fecha 29/10/1857 Іа  Receptoría de 
Mercedes, en época en que ejercía la Presidencia de la 
República Gabriel Pereira. 

Como veremos más adelante, el puerto y el mismo local 
de la aduana se construirán en el año 1868, por lo que 
esta habilitación es muy anterior a que se concretara la 
obra, marcando sí la existencia de una importante 
actividad portuaria que demandaba la habilitación de una 
Receptoría de Aduana y evidentemente la construcción de 
un buen puerto para atender la demandas mínimas de 
amarre, carga y descarga de los buques. 


RECEPTORIAS DE MERCEDES, 
SE HABILITA. 
Montevideo, Octubre 29 de 1857. 

Reconociendo el Gobierno la conve- 
niencía de facilitar por cuantos medios 
estén а su alcance las operaciones comer- 
ciales de los puertos del interior, viene 4 
acceder al pedido de los habitantes de la 
ciudad de Mercedes, para que se hiciera 
estensiva á ese puerto del Rio Negro, la 
habilitacion concedida por el Decreto de 
31 de Enero del presente año, а los de 
Maldonado, Colonia, Nueva Palmira y 
Paysandú; y en consecuencia acuerda y 


decreta: 


Art. 1° Queda habilitada la Recepto- 
ría de Mercedes para despachar con su- 
jocion á las disposiciones de nuestras Le- 
yes de Aduana, los efectos que se intro- 
duzcan desde el 15 del eutraute mes de 
Novicimbre. 

2% Comuníquese al Directorio de 
Aduana para su cumplimiento. 

PEREIRA. 
Lorenzo Batlle. 
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En el año 1878 y ya con el puerto construido, será el Gobernador Lorenzo Latorre quien promulgará el 
siguiente decreto: 

“Ministerio de Hacienda. Montevideo, Mayo 28 de 1878. El Gobernador Provisorio de la República ha 
acordado y decreta: 

Art. 1) Habilítese la Receptoría de Mercedes para el despacho de los artículos que se expresan a 
continuación y sean introducidos en ella de trasbordo o reembarco de los puertos de la República: 
Comestibles en general 

Bebidas en general 

Maderas 

Tejas 

Kerosene 

Papel en general 

Madrás (tela de algodón) 

Lienzos 

Zarazas 

Art. 29) Los efectos que no están comprendidos en el artículo anterior no serán admitidos al despacho sin 
previa autorización superior. 

Art. 3°) En el acto de su desembarco los artículos se practicarán el aforo y la liquidación respectiva, 
quedando absolutamente prohibido el depósito o demora en su despacho. 

Art. 4°) Sufrirán un recargo de 2 por ciento adicional los artículos de igual naturaleza que sean 
introducidos con procedencia de puertos extranjeros. 

Art. 5%) Autorizase al Inspector de las Aduanas del Litoral para proponer las oficinas y empleados que 
crea necesarios para la debida y estricta fiscalización. 

Art. 6°) Comuníquese, publíquese y dese al libro competente. Latorre. J.M. de Nava”. 


EL PRIMER PUERTO Y LOCAL DE ADUANA QUE SE CONSTRUYÓ EN 1868 


Como hemos mencionado antes, para atender la actividad fluvial de Mercedes fue necesario la creación 
de un puerto con sus muelles e implementos para permitir la carga y descarga de los distintos productos 
que se enviaban y recibían, siendo así que en el año 1866 y bajo el gobierno departamental del coronel 
Máximo Pérez, se planteará la posibilidad de construir un puerto, para lo cual debía como primer término, 
definirse el lugar de la costa más apropiado para las labores portuarias. 

Quien presentará un proyecto será el constructor Antonio Petrochi, proponiendo construir un muelle en 
forma de trapecio a la altura de la actual calle 18 de Julio, basando su idea en que “la forma de trapecio 
es la que más se presta al terreno elegido y más recomendado para la carga y descarga en razón de 
hallarse al centro de la población”, encontrándose en testimonio fechado el 12/02/1867 lo expresado por 
el Brigadier General don Venancio Flores en su calidad de Gobernador Provisorio (recordando que fue 
Presidente de la República entre 1865 y 1868) en relación a dicha obra: “Antonio Petrochi se presentó a la 
superioridad proponiendo construir un muelle en la ciudad de Mercedes sobre el Río Negro, la cual 
después de correr los trámites de estilo y de haber sufrido modificaciones por el proponente, fue 
aceptada, mandando que se redujese a escritura pública” 
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LOCAL DE LA ADUANA EN EL PUERTO, CONSTRUIDO EN 1868 Y 
DEMOLIDO AÑOS DESPUES PARA DAR LUGAR A LA PLAZA “JOSÉ PEDRO VARELA” 


Más adelante, en el mismo testimonio, encontramos la nota que había presentado Petrochi en fecha 
14/11/1866, en la que se presentaba de la siguiente manera: “Antonio Petrochi, vecino de esta ciudad, 
empresario de la obra del Templo, fabricante de cal hidráulica, constructor de los principales edificios 
modernos de la misma ciudad, ante V.E. respetuosamente expongo: Que careciendo el puerto de un 
muelle que facilite el embarque y desembarque a los buques que concurran al puerto, lo que se dificulta 
cada vez más por el progresivo desborde de la rivera...” 

Yendo en concreto al proyecto, extraemos los siguientes conceptos: “El muelle será construido de piedra 
y cal hidráulica sobre la rivera del Río Negro, en el paraje que se designa en la memoria adjunta, que es a 
la embocadura a la calle 18 de Julio. El frente del muelle representará un trapecio por exigirlo así la costa 
del río y su extensión al dicho frente será de 50 metros, es decir con 25 metros desde el ángulo central 
del trapecio hasta sus respectivas extremidades y la extensión de ambos costados será de 30 metros. El 
muro frontal al río tendrá una elevación de 3 metros hasta exceder el nivel de la rivera. En la superficie de 
los muros frontales y laterales se colocará un cordón de piedra labrada de Montevideo con 85 centímetros 
de largo. A distancia de 3 metros de cada extremidad del muelle se colocará un pescante a efectos de 
facilitar la carga y descarga de dos buques a la vez, siendo la potencia de dichos pescantes cuando 
menos de 25 quintales (2500 kilos). 

El costado Este del muelle, aprovechando la solidez que ofrece un peñasco existente sobre la rivera, se 
formará desmontando dicho peñasco una rambla o meseta más baja que el piso del muelle y a su misma 
línea sobre el canal con la extensión de 50 metros, ofreciendo por este medio un desplayado que se una 
al puerto conocido por de los Aguateros (hoy muelle de los Treinta y Tres) frente a la calle de las Artes en 
la cual puede hacerse la carga y descarga de buques en los días de la mayor bajante del río”. 

Con respecto a los motivos que lo llevaron a plantear el nuevo puerto a la altura del río Negro frente a la 
calle 18 de Julio, el Sr. Petrochi expresaba lo siguiente: “De acuerdo con personas inteligentes en la 
navegación del Río Negro, a efecto de determinar el paraje más a propósito para la construcción de un 
muelle que facilite el embarque y desembarque se ha sondeado la canal próxima a la rivera del pueblo y 
tomado por punto de partida la delta o banco que los dos canales forman al Oeste de la Isla (hoy Isla del 
Puerto), que está frente al lugar que sirve hoy para la descarga, cuya distancia próximamente es de mil 
quinientos metros, es decir principiando al Oeste frente al arroyo denominado el “Раса” donde los buques 
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dejan la canal exterior para entrar entre la Isla y tierra firme. A la embocadura de la mencionada delta o 
banco, se encuentra la hondura de dos metros noventa centímetros. Siguiendo a doscientos metros al 
Este su hondura es de tres metros cincuenta centímetros llegando frente al Pueblo, calle del Bizcocho 
(hoy Rivera), tiene de hondo cuatro metros. Siguiendo hasta la calle Uruguay (hoy Cassinoni) tres metros 
cincuenta centímetros. A la calle Sarandí (hoy 28 de Febrero) tres metros. A la calle 25 de Mayo (hoy E. V. 
Haedo) tres metros cincuenta centímetros. A la calle las Artes (hoy Colón) igual hondura y continúa hasta 
la de 18 de Julio. A la calle Asamblea (hoy Artigas) aproximándose a la punta del banco al Este de la Isla, 
mide de profundidad dos metros setenta y cinco centímetros y siguiendo este punto más al Este como 
cien metros, se encuentra una profundidad de cuatro metros. Más al Este como cincuenta metros, se 
encuentra la canal exterior, es decir, la que corre al Norte de la mencionada Isla, con una profundidad de 
cinco metros. Adviértase que en la rivera que da frente a las calle de la Asamblea (Artigas) e Ituzaingó, 
aunque en alguna parte se encuentra tres metros de hondura, dicho frente es sumamente pantanoso, 
ofreciendo esta circunstancia aglomerar basura en el canal, que no puede ser limpiado por las crecientes 
a causa del corto caudal de aguas que recibe de arriba, por la proximidad del banco referido. Agregaré a 
las causas expresadas que ofrecen peligro de obstruir la entrada del canal que corre inmediato a la Rivera 
en la cual está situada la ciudad cuyo canal empieza a determinarse en la extremidad del banco formado 
al Este de la Isla frente a dicha ciudad, siendo el término angular de dicho banco entre las embocaduras 
de las calles de las Artes y Asamblea, agréguese decía, la masa o acumulación de piedras sueltas que ha 
establecido el vecino don Antonio Basté con el objeto de cubrir un caño de fierro destinado a extraer agua 
del canal para expenderla al público y ocurriendo frecuentemente derrumbe de las piedras acumuladas 
sin mezcla que las una, se ofrece peligro no solo de la obstrucción referida sino de extenderse ésta a 
mayor distancia hasta perjudicar el fondeadero de buques próximo al muelle proyectado, siendo ese el 
motivo por el que se le intimará a que separe las piedras que ocasionan dicha obstrucción. 

Por intermedio de personas practicas del curso del 
río y del orden común, para la entrada de buques a 
la descarga de mercaderías, el abajo firmado tiene 
Íntima presunción de que construido el muelle frente 
a Calle 18 de Julio se coloca aquel a una distancia 
que no excede de ciento cincuenta metros desde la 
entrada que facilita el canal exterior y por tanto, 
mientras dicha entrada no pueda ser mejor 
canalizada, es fácil a los buques aligerar su carga 
por medio de lanchas hasta el muelle”. 

Para culminar su propuesta, Petrochi establece la 
forma de financiar la obra mediante un impuesto 
extraordinario de eslingaje, tarifa que le cobraría a 
toda la mercadería que entrase o saliese del puerto 
por el término de 12 años. (Expediente Junta Eco. 
Administrativa 37/1867) 

Las opiniones difieren en el lugar de ubicación del 
futuro puerto y así es que en fecha 17/01/1867 se 
publica la siguiente carta en el diario “La Razón del 


Pueblo”, en la cual, los mismos marineros de la 
época, dejarán clara su posición: 

“Carta De Marinos — Los marinos que suscriben esta publicación a mérito del desacuerdo de varios 
individuos del comercio relativamente al local indicado por nosotros como más competente para la 
instalación del muelle a construirse en esta ciudad, ocurrimos a la prensa periódica de esta localidad para 
demostrar una vez más lo que comprendemos de nuestro deber, dejando de este modo sentado sí se 
quiere por una aclaración pública, nuestras opiniones autorizadas por la práctica adquirida en nuestros 
conocimientos en el tiempo que navegamos en este río. Es de dominio público que el 10 del presente mes 
fuimos convocados para presentarnos en la Capitanía del Puerto por orden del Sr. Gefe (sic) Político del 
Depto. coronel Máximo Pérez quien, luego de reunidos nos hizo conocer que el objetivo de nuestro 
llamamiento lo motivaba el considerarnos competentes para expresar nuestra opinión respecto al local 
más ventajoso para un muelle que se pensaba construir. 


sorianofluvialO0 gmail.com 
MERCEDES - SORIANO - URUGUAY 


DICIEMBRE 2017 SORIANO FLUVIAL М° 12 
Conocida por nosotros esta circunstancia, con la independencia que debe caracterizar en tales caso al 
hombre que va a llenar honrosa misión de verter según sus conocimientos prácticos una opinión que 
venga a realizar un proyecto de engrandecimiento para el comercio y por consiguiente de conveniencias 
generales para la localidad que ha mucho tiempo carecía de este beneficio, no trepidamos en manifestar 
nuestras convicciones a tal respecto y en tal concepto opinamos por que el referido muelle fuese 
planteado en el local denominado desde mucho tiempo a esta parte “puerta de los buques”, pasamos 
luego a firmar un acta que se labró en la que consta lo que dejamos expuesto. 

Ahora entremos a dilucidar las conveniencias que hay, según nuestro conocimiento en el local indicado. 
Primero el abrigo que constituye la seguridad de los buques en su anclaje, esta lo da la naturaleza que 
favoreció dicho local en la isla que tiene a la parte Norte de esta población y luego por la parte Sud los 
edificios de la ciudad, es indudable que no hay otro local que reúna la circunstancia de seguridad más 
ventajosa. 

Respecto a la profundidad del canal, él presenta actualmente la suficiente agua para el flote de los 
buques y navegación consiguiente en los casos normales de la marea de este río. Un solo inconveniente 
se puede aducir contra de nuestras opiniones, cual es el pequeño banco de arena que tiene este río en la 
embocadura de la Isla del Puerto, inconveniente que en nada obsta para que sea construido el muelle en 
el local designado como lo probaremos si es necesario, prácticamente. Es de notorio conocimiento que la 
navegación de este río desde su embocadura a esta ciudad, presenta con generalidad inconvenientes por 
su escaso fondo, particularmente en los puntos llamados Barrientos y Pantanoso, pero no es menos cierto 
que luego de salvar esas emergencias, solo el mal viento puede dificultar para que entren sin más 
inconveniente los buques hasta el local citado por nosotros como el más aparente para la construcción del 
muelle, puesto que el banco que hemos mencionado en la desembocadura de la isla, tiene en esos casos 
un pie más de agua que en los parajes de Barrientos y Pantanoso. 

Nos hemos limitado solamente a demostrar las conveniencias que presenta el local para la fundación del 
muelle a construirse, prescindiendo de todo interés particular y atendiendo solamente las generales 
conveniencias del público. Estas son nuestras íntimas convicciones y con la conciencia tranquila 
esperamos que se reconozcan nuestras palabras fundadas solo en los deseos de que la obra a 
construirse no sea de estériles resultados, si por cualquier circunstancia ella fuera instalada en un local 
inconveniente para sus efectos. 

Los marineros suscritos en el acta labrada en la Capitanía del Puerto ante las autoridades el día 10 del 
corriente mes”. 

Los marineros dejan clara su postura en cuanto a que el puerto se construya en el lugar donde finalmente 
se construyó y hoy existe, en clara oposición a lo que quería el comercio, quien deseaba que estuviese en 
un lugar más cercano al centro de la ciudad, dado que allí es donde se ubicaban los comercios del 
momento y para quienes generalmente venía la mercadería trasportada por los buques. El ubicarlo más 
cerca de sus comercios les facilitaba y abarataba el traslado o flete que debían asumir para llevar la 
mercadería del puerto a sus tiendas. 

Para tomar una decisión final, el Jefe Político del Departamento el Coronel Máximo Pérez resuelve 
asignar a un colaborador suyo la determinación del lugar concreto del puerto, quien coincide con la 
moción de los marineros, tal como lo informa el siguiente artículo del diario “La Razón del Pueblo” de 
fecha 27/01/1867: “Lugar Del Puerto - Sin perjuicio de las solicitudes que fueron enviadas a Superior 
Gobierno sobre donde debe construirse el muelle, el Sr. Gefe (sic) Político nombró con autorización 
superior, a nuestro amigo el Comandante Clavero, para que procediendo previamente al reconocimiento 
del río, determinara informando donde y en qué lugar quedaría más bien planteado el muelle. Así lo hizo y 
resultó del examen, ser más conveniente para la facilidad de carga y descarga, la localidad en que hoy se 
practica. En fin, pronto tendremos muelle”. 

Dentro de los dos lugares que se manejaron para el establecimiento definitivo del puerto, prevalece esta 
última decisión de construir el muelle en el lugar en que hasta ese momento se utilizaba para carga y 
descarga de los barcos y tal decisión dará motivo a que Petrochi deba modificar su proyecto, por lo que 
en fecha 05/02/1867 presenta la siguiente nota: “He sido informado extrajudicialmente de que se ha 
ordenado que el muelle que propuse construir por mi propuesta de 14/11/1866, se sitúe en el antiguo 
fondeadero de los buques sobre la calle San Salvador (hoy 19 de Abril), disponiendo igualmente V.E. que 
por una comisión de comerciantes se modifique la tarifa de impuestos que presenté anexada a la citada 
propuesta del catorce de noviembre. En consecuencia, motivando estas superiores resoluciones 
considerable aumento de gastos en la construcción el muelle y disminución de los productos del impuesto 
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para compensar el costo de la construcción, pido a la rectitud de V.E. se sirva considerar modificada mi 
anterior propuesta con los siguientes artículos: 1) La estipulación primera inciso primero de la propuesta 
de catorce de noviembre se entenderá así, el muelle será construido de piedra y cal hidráulica sobre la 
ribera del Río Negro en el antiguo fondeadero de los buques a la embocadura de la calle San Salvador. 2) 
El frente del muelle sobre el Río tendrá 40 metros de extensión y la de ambos costados será de 20 metros 
con la altura que motiva el desborde de la ribera, siendo así modificado el segundo inciso de la primera 
estipulación. 3) El tercer inciso de dicha estipulación se entenderá: el muro frontal al río, tendrá una 
elevación de cinco metros hasta acceder al nivel de la ribera. 4) Al costado Este del muelle se construirá 
una rambla o meseta más baja que el piso de aquel y a su misma línea sobre la canal con la extensión de 
40 metros, quedando situada dicha rambla entre las calles Uruguay y San Salvador (hoy Cassinoni y 19 
de Abril)”. 

Seguirán otras cláusulas de orden técnico, las que serán refrendadas por ambas partes y por lo tanto se 
procederá a construir el muelle de Mercedes en “el antiguo paradero de los buques frente a la Isla de los 
Baños (hoy Isla del Puerto)”. 

Cabe indicar que sobre el lugar en que se resolvió construir el puerto, en el expediente que venimos 
tratando se hace referencia a “a construcción de la obra en el local aconsejado por el perito nombrado 
especialmente”, recordando que a quién Máximo Pérez ordenó determinar el lugar concreto fue al 
Comandante Clavero, siendo esta persona a la que posiblemente se refiera el escrito mencionado. 

El documento definitivo es refrendado por el Superior Gobierno el 07/02/1867 y así se formaliza la 
construcción del muelle del Puerto de Mercedes en el lugar donde hasta el día de hoy existe, dando lugar 
incluso a que en la prensa de la ciudad saliera algún artículo que proponía la designación de este nuevo 
puerto con el nombre del General Venancio Flores, Presidente de la República en aquellos años y por lo 
tanto era bajo su mandato que se concebía esta obra: “Muelle - Aprobados el plano levantado por el hábil 
Petrocchi y demás antecedentes en que se basa esa mejora importante para el comercio, el cabotaje y el 
público en general, bueno es que la Junta lo denomine “Muelle General Flores”. En esto no se atacan 
derechos y por el contrario, se cumple con un deber”. La Razón del Pueblo, 17/02/1867 

Corresponde hacer mención a que en aquellos años también se construyó el muelle de Nueva Palmira 
Colonia) y esa obra sí se llamó “Muelle General Flores”. 


ASPECTO QUE MOSTRABA LA ZONA DEL PUERTO PREVIO A SU CONSTRUCCIÓN 
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Durante 1867 y el primer semestre de 1868 el muelle del nuevo puerto se construye, por lo que 
terminadas las obras por el empresario Antonio Petrocchi, se presenta ante el Gobierno Departamental y 
solicita se efectúe la inspección del mismo, designándose una comisión integrada por los albañiles José 
Bonfil y Pablo Días, junto con los miembros de la Junta Ramón Bazurco y Luis Vespa, quienes elevaron el 
siguiente informe: 

“Junta Económico Administrativa, 01/07/1868 

Expediente de diligencias seguidas para el reconocimiento de las obras del Muelle, a petición del 
empresario contratante Don Antonio Petrocchi y edicto promulgatorio del impuesto extraordinario creado a 
favor del mismo. 

Sr. Presidente de la Junta E. A. del Departamento 

Los abajo firmados, peritos nombrados por la Junta Económico Administrativa para la inspección de las 
obras del muelle de esta ciudad, construido por el empresario Don Antonio Petrocchi, teniendo a la vista 
los planos y contrato celebrado entre el Gobierno Superior y el expresado Señor el 12/02/1867, 
evacuando el informe pedido en la resolución precedente certificamos que en el día de la fecha, 
asociados a los Sres. Don Ramón Bazurco y Don Luis Vespa, miembros de la Corporación nombrados 
para este acto, nos trasladamos al lugar donde está construido el muelle y tomando por base de nuestra 
operación la longitud de la parte inferior llamada rambla, dimos cuarenta y tres metros noventa 
centímetros (43,90 m), en lugar de solo cuarenta metros (40 m) que determinan el contrato y el plano. En 
seguida se midió la parte elevada del muelle, donde están colocados los dos pescantes, prontos para 
funcionar, y contamos cuarenta y tres metros cincuenta centímetros (43,50 m) de pared sólida de piedra y 
cal hidráulica, como la primera, en lugar de cuarenta metros (40 m) determinados en el contrato, 
resultando de estas dos mediciones, que en la parte alta del muelle y la llamada rambla, aparece un 
aumento de siete metros cuarenta centímetros (7,40 m) de paredes frontales, con que el empresario ha 
mejorado la obra, excediéndose de las obligaciones del contrato. Seguidamente se midieron los dos 
muros laterales, en los que se encontró un excedente de catorce metros ochenta centímetros (14,80 m) 
en cada uno, o sea un considerable aumento de veintinueve metros y sesenta centímetros (29,60 т), 
puesto que la obligación del contrato se reduce a veinte metros (20 m) y se midieron cuarenta y nueve 
metros sesenta centímetros (49,60), con cuya mejora queda la obra solidificada. 

El espesor y la altura de los muros frontales y laterales están ajustados al contrato en todas sus partes sin 
que se difiera en nada, sino es más bien en mejora y aumento. Las oficinas para Resguardo lo están 
también con sujeción al contrato, siendo las dos piezas construidas de buen material, guardando las 
dimensiones establecidas. 

En consecuencia las condiciones de la primera propuesta, modificadas por la segunda, que fue aceptada 
y corregida en foja 13 del testimonio del contrato, han sido no solamente observadas rigurosamente, sino 
ventajosamente mejoradas, tanto en la ejecución de los trabajos, extensión de los muros, como en la 
calidad de los materiales que garanten la solidez de las obras y que los abajo firmados no pueden 
prescindir de hacer una mención especial en obsequio de la verdad, que no puede ocultarse a la vista del 
menos inteligente, notándose únicamente la falta de la colocación de las barandas o pasamanos de las 
escaleras, puertas y ventanas de las oficinas, que el constructor aseguró estar ya prontas, así como la 
gradual consolidación del terraplén, que puede en lo sucesivo carecer de algunas carradas de materias y 
que el empresario expuso haber convenido bajo contrato escrito con el vecino carrero Don Domingo 
Gorrity, la obligación de conducir toda la mampostería que se haga necesaria durante un año para la 
perfecta consolidación del piso terraplenado, circunstancia que prueba acabadamente hasta qué grado de 
perfección está dispuesto el empresario a cumplir las obligaciones del contrato, más allá de sus deberes 
de contratante. 

Es cuanto nos ocurre informar en cumplimiento de nuestro cometido, con arreglo a nuestro saber y 
conciencia, al efecto firmamos el presente con los Sres. Comisionados que nos han acompañado. 

En Mercedes a treinta de junio de mil ochocientos sesenta y ocho. 

José Bonfil! —- Pablo Díaz, Ramón Bazurco — Luis Vespa 

Junta Económico Administrativa – Mercedes, Julio 1 de 1868 

Visto el informe satisfactorio que antecede, expedidos por los inspectores y comisionados nombrados 
para el reconocimiento de las obras del muelle, se declara que el empresario Don Antonio Petrocchi ha 
cumplido religiosamente las obligaciones del contrato celebrado en 12 de Febrero de 1867, promulgando 
en consecuencia por edicto de esta fecha la Tarifa de Impuestos extraordinarios acordada a favor del 
empresario contratante, a quien se expedirán testimonios autorizados de las diligencias practicadas, 
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incluso el del acta de fecha 27 del próximo pasado autorizándose en la secretaría el expediente seguido 
con tal motivo. Publíquese el Edicto por la prensa de la capital y por ejemplares sueltos dándose cuenta al 
Supremo Gobierno y a la Junta en la primera sesión, a la vez de comunicarse a la Receptoría de esta 
ciudad, para los efectos previsto en el artículo 7° del contrato. 

Miguel Goicochea y siguen firmas”. (Transcripción del documento original radicado en el Archivo 
General de la Nación) 

Tal como se manifiesta al final del escrito anterior, se promulgaría entonces en fecha 01/07/1868 el edicto 
de tarifas y las características del mismos, recordando que será a través de la cesión de este cobro al Sr 
Petrocchi por un tiempo determinado, con lo que se le pagaría la obra que había realizado. El edicto decía 
lo siguiente: “Económico Administrativo del Departamento – Edicto - Promulgación del Impuesto 
Extraordinario creado a favor de la Empresa del Muelle de esta ciudad de Mercedes. 

Con autorización competente y de conformidad a la 4? cláusula del contrato celebrado entre el Exmo. 
Gobierno de la República y el empresario D. Antonio Petrocchi, en 12 de Febrero de 1867, para la 
construcción de un muelle en esta ciudad, visto haberse observado todas las prescripciones del contrato, 
y mediante el informe satisfactorio de los inspectores nombrados para el examen y reconocimiento de las 
obras, se declara que desde la fecha del presente queda en vigencia la tarifa de impuesto extraordinario 
acordada en favor de la empresa del Muelle por el término de quince años a partir desde hoy, fecha en 
que se pone el Muelle al servicio del público”. 
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Como observamos en el edicto, se establece que el mismo se ponía al servicio del público a partir de esa 
fecha, o sea el 01/07/1868, por lo que podemos establecer que el Puerto de Mercedes fue inaugurado en 
ese día. 

Debemos resaltar lo importante que fue aquella obra para una población que apenas tenía 80 años de 
existencia, ya que recordemos que la fundación de Mercedes data de 1788, y para poder llevarla 
adelante, fe necesario conseguir los capitales que permitieran hacer frente a la inversión que significaba. 
La Empresa del Muelle de Mercedes contará con accionistas que surgirían del mismo comercio de la 
ciudad, y entre ellos lograrían reunir el dinero que Antonio Petrocchi necesitó para llevar a cabo aquella 
obra, dinero que sería recuperado por aquellos accionistas a través de la concesión de las tarifas del 
muelle que se le hacía a dicha empresa por el término de 15 años. 
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con naves que llevan y traer cargas y pasajeros en momentos en que la vía fluvial era la principal vía de 
comunicación ya que no existían carreteras ni vías férreas. 
Como dato ilustrativo de la actividad fluvial que se desarrollaba, podemos decir que fueron un total de 30 
embarcaciones las que se sucedieron en el transporte de pasajeros desde el puerto de Mercedes a la 
Boca del Yaguarí (desembocadura del Río Negro en el Río Uruguay), lugar en que se hacía el trasbordo a 
los grandes vapores que navegaban por éste último río ya sea rumbo a Salto, como también rumbo a 
Buenos Aires y/o Montevideo. 
Para quienes quieran interiorizarse en la historia de esas embarcaciones, recordamos que visitando el 
blog http://sorianofluvial.blogspot.com.uy/ puede accederse al libro “La Carrera de Mercedes a la Boca 
del Yaguarí”, en donde hemos detallado la historia de cada una de esas naves y de las empresas 
navieras a las que pertenecían. 
Volviendo al muelle y el resguardo que se había construido para la Aduana, debemos indicar que distaba 
mucho de la apariencia que muestra en la actualidad, tanto porque hoy el edificio del resguardo no existe 
(allí se ubica hoy la Plaza José Pedro Varela), como tampoco el adoquinado que muchos años después 
se realizó, ni tampoco los 3 niveles de altura que muestra el puerto actual. 
El pavimento de la explanada del muelle fue un tema recurrente durante muchos años y máxime aún por 
los perjuicios que le ocasionaban las aguas del río en épocas de inundación, pudiendo mencionar como 
ejemplo de esa situación, lo expresado por el diario “El Sol” en su edición del 22/09/1872: “A causa de la 
creciente aún se hace imposible la descarga de los buques que necesitan mucho trabajo y gastos para 
poderlo conseguir. El Resguardo y muelle están aún imposibilitados”. 
En nota del año 1879 que seguidamente reproducimos, vemos un detalle de lo que demandaba la 
reparación de la explanada en aquel año, encontrando que se estimaba en un total de 430 carradas de 
arena y 130 de piedras, el material necesario para efectuar la obra. 
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La Empresa del Muelle de Mercedes sería quien tendría a su cargo la administración del puerto durante 
los primero 15 años, pero estaría bajo la supervisión del gobierno departamental, encontrando a modo de 
ejemplo, una nota fechada el 15/06/1881 en la que Bernardino Echeverría, en nombre del directorio de la 
Empresa del Muelle, informaba a la Junta Económica Administrativa de la designación de “uno de los 
miembros del Directorio para que asista al acto de la inspección que va a practicar la comisión nombrada 
por esa Corporación, de los pescantes del muelle y su estado”. (Expediente Junta Eco. Administrativa 
124/1881) 

Ya en el año 1883, vence el plazo de los 15 años en que se le había cedido a la empresa constructora del 
muelle la explotación del mismo y encontramos un expediente en el cual se realiza una inspección del 
estado en que se encontraba la obra a los efectos de ser recibida por el gobierno municipal, solicitándose 
a tres peritos que realizaran un informe sobre el mismo. 

El estado que mostraba dejaba bastante que desear y así lo expresa Juan Cataumbert en nota que inicia 
el mencionado expediente: “Según el resultado del examen pericial que fue practicado con minucioso y 
prolijo cuidado, para que la citada obra quede en buen estado de recibo con arreglo a las prescripciones 
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del Contrato, es indispensable efectuar a la brevedad posible por cuenta de la Empresa constructora 
todas las refacciones, composturas y reparaciones que determinan los tres miembros informantes, en los 
pliegos que acompaño”. 

Yendo a los informes confeccionados por los peritos en noviembre de 1883, en el primero de ellos, 
confeccionado por Domingo Barauhini se expresa lo siguiente: “El infrascrito constructor y carpintero de 
ribera, nombrado por la Junta E. Administrativa del Departamento para informar del estado en que se 
encuentra el pescante situado en el muelle de descarga dice: 

1? - Que la columna existente en el citado pescante está en condiciones malísimas y requiere ser 
reformado por otra. 

2° - El brazo que se halla ligado a la columna, sostenedor de la cadena que sirve para descarga, se halla 
en las mismas condiciones pésimas que la columna”. 

El segundo informe fue confeccionado por Andrés Ciappessoni y dice lo siguiente sobre “el estado en que 
se encuentran los pescantes situados en el Muelle de descarga de esta ciudad, relativamente con 
respecto a lo que concierne al ramo de herrería viene a informar lo siguiente: 

1° - Que la caja del cilindro principal y la de las pequeñas que giran a su contorno se hallan en malísimo 
estado. 

2° - El polo (sic) matriz, rondana del pescante, los sunchos, tornillos, tuercas, argollón del muelle y 
escalerilla de fierro que acompaña el pescante se encuentran en un estado que se hace indispensable 
una pronta reparación”. 

Finalmente, del informe realizado por Esteban Predari, relacionado al ramo de albañilería, extraemos lo 
siguiente: 

“1° - El paredón frente al norte, se halla en estado de hacer una reparación general, en virtud de grietas y 
socavones que se notan en él, como también en las escaleras. 

2° - La parte donde está uno de los argollones de amarrazón, se encuentra bastante destruido. 

3° - La vereda de la casilla, en igual sentido. 

4° - Respecto al plan del muelle, se observa la falta de relleno”. 

La Junta Económico Administrativa de Soriano en fecha 12/11/1883 aprueba los precedentes informes y 
notifica al Sr. Francisco Milans, Presidente de la Empresa el Muelle para que realicen las refacciones 
indicadas. (Expediente Junta Eco. Administrativa 51/1883) 

Cabe indicarse también que la idea de que el puerto debía de ubicarse en un lugar más próximo a los 
comercios de la ciudad seguía persistiendo, pese a que la obra ya llevaba 15 años de efectuada y así lo 
podemos ver en el siguiente artículo en el que se hace una crítica referencia a un local que había ofrecido 
el Sr. Francisco Varsi (también integrante de la Empresa del Muelle) para ubicar la Receptoría de Aduana, 
la cual, si bien ya tenía su local en el puerto, era fácilmente alcanzada por las aguas del río al menor 
repunte: “Don Francisco Varsi y Miller ofreció al Estado una casa de su propiedad para establecer la 
Receptoría de la Aduana. 

El precio fijado es de $ 15.000 y para formular la oferta ha mandado confeccionar un plano que la muestra 
como la construcción más bella de Mercedes. 

El asunto es que la casa no pasa de ser una modesta construcción que no serviría para la aduana y su 
precio no podría superar $ 4.000. 

Además, teniendo en cuenta que el puerto actual se ubica muy lejos del centro de la ciudad, es fácil 
pensar que en un futuro se lo reubicará y en ese momento la casa quedará en mala ubicación. Por todo 
esto esperamos que no sea aceptada la propuesta”. (La Reforma, 30/10/1883) 

Para tener una idea de lo que era el tránsito por la zona que hoy comprende la rambla y que nosotros tan 
cómodamente transitamos, recurriremos a lo expresado por un viajero que llegó a Mercedes en el año 
1883, Don Luis Perichón, que cuenta lo que era transitar por la costa desde el puerto hasta el Hotel 
Navarro (esquina Oeste de las actuales calles Colón y Avenida Asencio) en un día en el que además 
llovía y complicaba aún más el camino: “El muelle en el que atracamos al llegar a Mercedes tiene todas 
las características de los llamados Gaes en Río Grande y Pelotas, donde se amarran los buques de alto 
bordo para cargar y descargar. 

Era una obra fuerte que economiza y garante de ingentes sumas, los remiendos que se deben hacer al 
llamado “muelle de madera” de Paysandú. 

El pequeño pero aseado y bonito edificio del Resguardo y luego el aspecto general de la elegante 
Mercedes. 

Era de día y llovía, pero debíamos ir al centro de la ciudad. 
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¿Dónde estás tranvía, carruaje, vehículo cualquiera que me saque de tal apuro? 

Marcho buscando el abrigo del ladrillo y la teja, y me encuentro en la costa del improvisado arroyo de 
nombre calle Buenos Aires (hoy calle Braceras). Allí me verías рага reírte a pulmón batiente, meneando la 
cabeza y con los brazos cruzados. ¡Mercedes no contaba con los huéspedes! 

Busco allí la existencia de alguna embarcación que establecida en ese tráfico me ayudara, porque es de 
suponer que en este mundo chico ha de llover periódicamente como en el mundo grande y que sus 
habitantes no presentan el aspecto de carpinchos ni otros anfibios, por más que se hayan criado en la 
costa del río. 

Pregunté, indagué y nada, una sonrisa y algún rubor fue todo lo que hallé. 

¿Qué hacer?, a la que te criaste y busqué de baqueano las puntas del arroyo, encontrando un vado. 

Vaya, dije al salir de aquella campaña, estoy a salvo... 

Pero el río calle Navarro, la cañada calle Viscocho (sic) (hoy calle Rivera) y otros alegres arroyuelos, me 
preparaban iguales o peores peripecias. 

Llego por fin, física y moralmente molido, mojado e impresionado al espléndido Hotel Navarro”. (La 
Reforma, 22/05/1883) 
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EDIFICIO DEL “HOTEL NAVARRO” 
(Esquina Oeste de las actuales calles Colón y Avenida Asencio) 
Esta desaparecida construcción también supo ser sede de la Intendencia 
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ASPECTO QUE MOSTRABA EL PUERTO CONSTRUIDO EN 1868, EN DONDE AL ESTE DEL MISMO Y 
DONDE HOY SE UBICA LA RAMBLA SOLO EXISTÍA LA RIBERA NATURAL DEL RÍO NEGRO, SIN 
PAVIMENTO, NI RELLENO QUE FACILITASE EL TRÁNSITO. EN LA FOTO INFERIOR SE AMPLÍA LA 
ZONA DEL MUELLE, EL LOCAL DE LA ADUANA Y SE OBSERVA LA IRREGULARIDAD DEL TERRENO 
CIRCUNDANTE QUE EVIDENTEMENTE DIFICULTABA EL TRÁNSITO Y MÁS EN DÍAS LLUVIOSOS 
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Volviendo a las obras, las mismas no son efectuadas y el deterioro que muestra el muelle es alarmante, a 
tal punto que imposibilitaría la utilidad del mismo para las tareas de carga y descarga, tal como lo expresa 
el siguiente artículo periodístico: 

“Requiere Compostura – El actual estado del muelle, es tan completamente malo que si no se procede а 
una pronta compostura, es casi seguro que dentro de poco, no podrá servir para cargar y descargar, lo 
que originaría perjuicios de consideración a nuestro comercio local, si se permitiese que llegase el caso 
que todos vienen temiendo. 

A nosotros nos consta que el Municipio tiene en proyecto hacer en ese paraje una especie de paseo 
público, uniéndolo con la alameda que se encuentra situada sobre la costa del río. 

El pensamiento nos parece muy bueno, pero es el caso que por el momento la Junta no cuenta con 
recursos para poder llevarlo a cabo. 

Y sin embargo, el muelle necesita de una pronta compostura, no es posible se le tenga en el actual 
estado en que se encuentra, porque como lo dejamos dicho, los intereses del comercio vendrían a sufrir 
no pocos trastornos si llegase el momento de quedar inservible para el servicio a que está destinado. 

Un miembro del Municipio, de cuya actitud no es posible dudar siquiera, tiene el pensamiento de convocar 
a una reunión a lo más principal de nuestro comercio, con el fin de instruirle de lo que tiene proyectado, 
haciéndole ver a la vez, la imposibilidad de poder llevar adelante ninguna clase de trabajos, en virtud de 
no contar el Municipio con fondos para comenzar la obra que tiene en proyecto. 

La idea nos parece aceptable, porque como el comercio está interesado en que la compostura del muelle 
sea un hecho, para evitar los consiguientes trastornos que les origina su presente mal estado, es casi 
seguro que contribuirá para que se realizase la mejora, que es de imprescindible necesidad para sus 
propios intereses”. (La Reforma, 13/06/1884) 

Como dato anecdótico, podemos indicar que por 
aquellos días, se informaba en la prensa 
mercedaria sobre la existencia de mercadería en 
nuestro puerto que no era retirada y que 
posiblemente su destino era la localidad de 
Mercedes en la República Argentina y no nuestra 
ciudad: “Desde hace 10 o 12 días se encuentran 
sobre el muelle 17 canastos de loza de piedra, 
ignorándose la persona a quien deben ser 
entregados. Tiene las iniciales J.R. y vienen 
dirigidos a Mercedes desde Montevideo, 
embarcándose por la casa de los Sres. Reyes 
Anó y Cía. Algunos son del parecer que fueron 
embarcados para Mercedes (R.A.) y que vinieron 
aquí por no hacerse constar en la dirección esa 
circunstancia”. (La Reforma, 11/07/1884) 

La situación del muelle seguía incambiada y en el 
año 1885, volvemos a encontrar denuncias sobre 
el mal estado del mismo, siendo en este caso a 


través de una nota enviada a la Junta E. 
LA ALAMEDA, PRIMERA INTENCION DE CREAR | Administrativa por parte del mismo Receptor de 


UN LUGAR DE PASEO Y RECREO JUNTO A LA Aduana y Capitán de Puerto Juan José de 
COSTA DEL RIO NEGRO EN MERCEDES Zuloaga en los siguientes términos: 

“El que suscribe, se permite hacer denuncia ante esa honorable Corporación del mal estado en que se 
encuentra este muelle de carga y descarga, por lo que da a lugar a quejas del comercio importador y 
exportador, lo mismo que de patrones de los buques de la carrera. 
Las partes desperfectas del muelle son: 
1° - Su piso, puesto que cuando llueve se forma porción de depósitos de agua que quedan permanentes 
en el buen tiempo, por lo que no dan lugar a las mercancías que quedan en su piso por avería que 
pueden sufrir, pues algunos patrones se ven en la necesidad de formar pisos de tablas para la colocación 
de mercancías. 
2° - El mal estado de los pescantes por la gran cantidad de barro que deben tener еп la parte baja donde 
giran, cuyo giro queda entorpecido por aquel obstáculo, necesitándose una gran fuerza para hacerlos 


La Alameda vieja Че Mercedes 
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girar, lo que redunda en perjuicios de aquellos pescantes”. (Expediente Junta Eco. Administrativa 
20/1885) 

Todas estas denuncias finalmente tendrían su confirmación cuando al descargar mercadería del Pailebot 
“Segundo Catalán” se produce un accidente que queda reflejado en la nota que seguidamente 
transcribimos de su patrón Juan Sauleda de fecha 20/12/1885 y dirigida al Capitán del Puerto Juan J. de 
Zuloaga: “El que suscribe, Capitán del Paylebot Nacional “2° Catalán” anclado en este Puerto y atracado 
al Muelle a efecto de descargar mercancías varias, pone en su conocimiento que estando en operación 
de descarga y en momento que el pescante de la parte Oeste del Muelle levantaba un bulto que no 
alcanzaría a pesar veinte @ (corresponde aclarar que se trata de la medida de peso “arroba”, la que 
llevada a kilos equivalen 20 arrobas a 227 kilos), falló el perno de la roldana desplomándose el brazo 
principal cayendo dentro del buque de mi mando lastimando a un hombre de la tripulación y al que 
suscribe, dando gracias al Todo Poderoso de que no haya causado mayor perjuicio debido sin duda a que 
los demás de la tripulación y gentes de trabajo se hallaban algo retirados, de otro modo hubiéramos 
lamentado mayores desgracias, puesto que la rotura de semejante pescante y de la manera que se 
produjo bien podría haber hundido el buque y no entro en otras consideraciones que no se escapan a la 
clara penetración de Ud. 

Pues bien Señor Capitán del Puerto, la rotura que se produjo no es obra de la casualidad ni otras causas, 
sino del mal estado de los dos pescantes, que en cualquier otra parte ya se hubieren inspeccionado si 
estaban o no aptos para efectuar las operaciones que diariamente se efectúan, pues tampoco es la 
primera vez que el Sr. Encargado del Muelle recibe quejas continuamente sobre el particular y nunca se 
ha hecho caso a los trabajadores que a más de pagar un derecho bastante gravoso, están continuamente 
expuestos a perder su vida, como lo sucedido en el hecho que le denuncio. Según mi parecer y el de los 
demás de mis colegas, ambos pescantes están imposibilitados del servicio a que están destinados, y 
requieren una seria inspección y compostura si es que no se quiere que se produzcan desgracias cuando 
menos de personas. 

Dejo de enumerarle los perjuicios y desgracias que están expuestos los que por desgracias tienen que 
servirse de los pescantes del Muelle, pues ellos no se le escaparán a su buen criterio. Juan Sauleda” 


PAYLEBOT NACIONAL “SEGUNDO CATALÁN” 
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MASCARÓN DE PROA 
El Capitán de Puerto da trámite a la denuncia y la eleva a la Junta E. Administrativa del Departamento, 
quien deriva la denuncia al Recaudador de la Renta del Muelle don Pedro Idiarte Borda, hermano de 
quien llegara a ser Presidente de la República, Juan Bautista Idiarte Borda Soumastre. 
En el informe que realiza el Recaudador de Renta del Muelle en fecha 05/01/1886, confirmará el 
accidente sucedido y manifestará que el perno que se había roto, si bien estaba gastado, tenía solo “tres 
o cuatro meses de uso, fabricado por el herreno Carlos Capra”. 
Dado que a simple vista era imposible observar el desperfecto, solicitará que además de la urgente 
reparación, se determine que cada tres meses, una persona perita en el tema, efectúe la inspección de 
los pescantes, todo lo que es autorizado por la Junta en fecha 07/01/1886, con la particularidad de que 
debían oírse al menos “dos propuestas para efectuar el trabajo y aceptar aquella que resulte más 
ventajosa”. 
En contraposición a esta premisa, el Recaudador de Renta del Muelle decide entregar las piezas rotas al 
herreno Capra a fin de que éste las repare, hecho que al tomarse conocimiento en la Junta, dará lugar a 
una nueva resolución de fecha 14/01/1886 en la que básicamente intimarán a Carlos Capra a la 
devolución inmediata de las piezas y “Censurar por su desarreglado proceder” al Recaudador del 
Impuesto del Muelle Pedro Idiarte Borda. 
Capra al ser intimado informará que las piezas se encontraban en Montevideo, a donde las había enviado 
para hacerlas nuevas y que “así que las reciba, dará cumplimiento a la intimación que se le ha hecho”. 
Solucionado el diferendo, la Junta realiza el llamado para la reparación de los pescantes, ofreciendo en 
nota de fecha 18/02/1886 el Sr. Carlos Capra hacer las reparaciones por un costo total de $ 135, mientras 
que el Sr. Antonio Battro ofrecerá un presupuesto por el mismo trabajo de $ 105. 
Cabe mencionarse que el Sr. Battro era propietario de la Herrería y Ferretería ubicada en las actuales 
calles Wilson Ferreira y Eduardo Víctor Haedo (antes San José y 25 de Mayo), lugar en donde 
posteriormente continuó y se mantiene hasta la actualidad “Casa Caulín”. 
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CASA “BATTRO” EN EL AÑO 1888, HOY CASA “CAULÍN” 


Se acepta por ser más ventajosa la oferta del Sr. 
Antonio Battro, quien en nota de fecha 20/04/1886 
informa que “desde hace algunos días han quedado 
terminados los trabajos que por cuenta y orden de 
esa Corporación practiqué en el referido pescante el 
cual presta ya con regularidad el servicio a que se le 
destina”. 

El expediente es pasado por la Junta al Sr. Anselmo 
Rodríguez para que inspecciones los trabajos 
realizados y de esta manera queda culminada la 
reparación del pescante que produjo el accidente 
denunciado por el Sr. Juan Sauleda. (Expediente 
Junta Eco. Administrativa 27/1886) 

Durante aquel año 1886 se produce una creciente del Río Negro y el puerto volverá a sufrir el efecto de 
las aguas, recordando que el pavimento que contaba en aquellos años no era de adoquines como luce en 
la actualidad, sino que era de tierra, por lo que en la prensa aparece el siguiente artículo sobre el estado 
en que había quedado: “Después de la creciente, nuestro muelle principal reclama arreglos a gritos. Ha 
quedado transformado en un gran pantano que podría arreglarse con algunas carradas de granza. Los 
pescantes del muelle han estado bajo las aguas por muchos días, estando hoy en situación bien 
lamentable”. (La Reforma, 23/06/1886) 

En contraposición a las inundaciones, un tema que será recurrente en la historia de nuestro puerto será la 
necesidad permanente de que se realicen tareas de dragado, principalmente en el acceso al mismo (entre 
la costa de Soriano y la zona Oeste de la “Isla del Puerto), en donde un gran banco de arena 
obstaculizará la entrada y salida de las embarcaciones. Además, en épocas de bajante, muchas veces las 
embarcaciones ubicadas en el puerto debían ser apuntaladas para no volcarse hacia un costado: “Falta 
De Agua - Nuestro colega “El Comercio” de Independencia (Fray Bentos) da cuenta en los siguientes 
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términos de la asombrosa bajante en el río Negro y el Uruguay: “Ambos ríos están secos, en el río Negro 
los vaporcitos “Cometa” y “Тасига” de las Mensajerías Fluviales” y de “La Platense” han quedado ayer 
completamente en seco en sus fondeaderos y al segundo había sido necesario apuntalarlo para evitar 
que cayera de costado”. (La Reforma, 26/05/1887) 

Volviendo a las inundaciones, también la 
aduana será víctima de ellas y producto de las 
sucedidas en el año 1888 la misma debe ser 
trasladada a otro punto de la ciudad y al volver 
las aguas a su cauce, será necesario 
| refaccionar el local, tal como lo informa la 
prensa local: “Ayer quedaron terminados los 
trabajos de blanqueo y pintura que se estaban 
| practicando еп el local que ocuparon en el 
Puerto las oficinas de la Receptoría de Aduana. 
Esas oficinas, que con motivo de la última 
creciente fueron trasladadas a la calle 
Paysandú esquina 25 de Mayo (hoy Eduardo 
Víctor Haedo), serán llevadas en éstos últimos 
VAPOR “COMETA” días a su antiguo local”. (La Reforma, 

01/11/1888) 


Producto de aquella inundación, el 
Recaudador del Impuesto del 
Muelle Pedro Idiarte Borda еі 
22/09/1888 elevará una nota a la 
Junta en los siguientes términos: 
“La creciente del río ha 
ocasionado algunos desperfectos 
en el terraplén del Muelle de que 
soy encargado de percibir el 
impuesto y como tal me permito 
indica a esa H. Corporación para 
si lo tuviere a bien proceder con la 
urgencia posible a su reparación 
como así mismo дие sean 
desagotados y limpios los sótanos 
de los pescantes. 

Así mismo me permito indicar a la 
misma, la conveniencia que hay 
en que en oportunidad se proceda 
a la reacuñación del paredón del 
citado Muelle, pues como se 
comprenderá las crecientes del río 
con el poder de su corriente, bien 
pudiera suceder que ocasionase 


_ derrumbe por la falta de | INUNDACIÓN. EN ESE LOCAL SUPO FUNCIONAR VARIOS AÑOS EL 
solidez, esta opinión podría ser LOCAL DE LA ADUANA, CONJUNTAMENTE CON EL DEPÓSITO 


consultada „ PR persona | EXISTENTE EN EL MISMO PUERTO. AL FONDO EL VAPOR “CHANÁ” 
competente”. 


Las crecientes del río no solo estropeaban el muelle del puerto sino que además imposibilitaba que las 
embarcaciones pudiesen realizar sus cargas y descargas en ese lugar, y por tal motivo se negarán a 
pagar el impuesto al muelle, tal como luce en esta nueva nota del Pedro Idiarte Borda de fecha 
06/05/1889: “El que suscribe pone en conocimiento que los patrones de buques expresados en la relación 
ajunta, se niegan a satisfacer el impuesto del Muelle que les corresponde aduciendo que a más de по 
haberse servido de él, han tenido que sufragar gastos de lanchaje en el desembarque de las mercaderías 
conducidas para esta plaza, a consecuencia de la creciente del río”. 


ESQUINA ACTUAL DE 19 DE ABRIL Y ASENCIO CUBIERTA POR LA 
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Para completar un panorama bastante complicado por las inundaciones que cubrían el muelle, la 
Balandra “Panchita” embisten un pescante ocasionando su rotura y así lo informa nuevamente el 
Recaudador del Muelle en fecha 09/05/1889: “El que suscribe pone en conocimiento de Ud. que al 
hacerse a la vela la Balandra Nacional “Panchita”, su patrón Agustín Yern, para seguir viaje con destino a 
Gualeguaychú por una mala maniobra al zarpar, el ancla envistió uno de los pescantes de este Muelle, 
causando desperfectos a mi juicio de consideración puesto que ha desaparecido la rueda de engranaje, la 
que supongo está hecha pedazos. 
Estando el Muelle cubierto de agua por la creciente del río, no me es posible suministrar más detalles, así 
que lo vea llevaré a conocimiento de Ud. con precisión los imperfectos del caso”. (Expediente Junta Eco. 
Administrativa 217/1889) 
El mantenimiento y refacción de los pescantes del muelle será tema recurrente año tras año y así 
encontramos por ejemplo una nueva refacción realizada en el año 1891 nuevamente por Antonio Battro, 
tal como luce en la boleta que seguidamente se reproduce: 
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En noviembre de ese mismo afo, el municipal Demetrio Pereira, conjuntamente con el inspector municipal 
Alfredo Massúe realizan una “inspección y estudio de las reparaciones necesarias para la conservación 
en buen estado de las obras de defensa existentes; y de lo que podría hacerse para mejorar las 
condiciones actuales del puerto. 

Consideran los que suscriben, que el puerto de esta ciudad puede mejorar notablemente sus condiciones 
de uso, con prolongar al Oeste el paredón actual, hasta encontrar el perfil del muelle chico, aumentando 
así, las facilidades y ventaja que todo centro de producción debe ofrecer a la navegación, como condición 
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primordial de su desarrollo comercial e industrial, facilitando la rapidez en sus operaciones de carga y 
descarga, contribuyendo a compensar en parte la dificultosa navegación del Río Negro. 

Según cálculos aproximativos dicha obra ascendería más o menos a un mil quinientos pesos oro, 
comprendido los terraplenes, etc. 

Respecto a las reparaciones de más urgencia, y que según nuestro concepto, deben practicarse a la 
mayor brevedad posible (aprovechado alguna bajante) manifestamos que las rajaduras en los paredones 
de defensa son con toda seguridad motivadas por el mal estado de los cimientos de esos mismos, que 
precisan ser enmacizados (sic) en partes con ripios y portland, a fin de evitar el desagregamiento (sic) 
constante que llegaría a tener por resultado el derrumbe total de dichos paredones de sostenimiento. 
Hemos notado la necesidad que hay de terraplenar y nivelar convenientemente la parte Este del puerto, 
comprendido entre los paredones existentes con cuyo objeto se haría desaparecer el barrial en la orilla 
del muelle que tanto dificulta actualmente las operaciones de descarga en este punto. 

Las barandas de fierro necesitan también ser enderezadas. 

El muelle chico requiere una reparación radical, que desaparecería en parte si, por la construcción de la 
prolongación aconsejada del paredón se tuviera que terraplenar el espacio comprendido entre dicho 
muelle y el de referencia”. 

Producto de este informe, la Junta en fecha 18/12/1891 resuelve practicar los arreglos más urgentes y 
ponerse de acuerdo con el Capitán de Puerto Sr. Argerich, para hacer las gestiones necesarias para dar 
cumplimiento a lo indicado en el mismo. (Expediente Junta Eco. Administrativa 70/1891) 

Saliendo del tema de las obras y refacciones del puerto, en el año 1891 se encuentra en las 
inmediaciones de la “Isla Redonda”, situada a un par de kilómetros de la ciudad de Mercedes, una 
embarcación abandonada que sería llevada y anclada en el puerto de nuestra ciudad: “Está anclada en 
nuestro puerto desde hace algunos días, una Ballenera color verde, desconocida en estos pagos, que fue 
hallada vacía y sin tripulantes a inmediaciones de la isla que llaman “Redonda”, muy próxima a esta 
ciudad. Sobre este curioso hallazgo se hacen toda clase de comentarios, unos, se suponen que sea una 
embarcación traída de aguas argentinas, sin el correspondiente consentimiento de su dueño; otros que ha 
sido portadora de algún contrabando y los que piensan en una probable revuelta, se figuran que ha 
conducido algún armamento introducido clandestinamente y sin inspirar la más mínima sospecha. 

En su bodega se han encontrado restos de paja y pasto y un canasto con algunas piezas de ropa. 

Sea el motivo que fuera, lo cierto es que la embarcación fue hallada en el río Negro y a corta distancia de 
Mercedes. Hasta allí no pudo venir sola, sino que alguien la ha tripulado, por lo que deberá la policía 
hacer las averiguaciones correspondientes”. (El Teléfono, 08/01/1891) 

La Capitanía del Puerto, pocos días después publicará un aviso en la prensa local, intimando a que su 
dueño pase a retirarla y aportando algunos datos más de aquella nave: “Habiéndose encontrado 
abandonada una embarcación (ballenera) pintada de verde con la vela mayor a su bordo en cuya vela 
tiene estas palabras: “Lavarello y Ca. G. B.”, la que se encuentra en poder de esta capitanía; el que se 
considere dueño de dicha embarcación, puede presentarse a reclamarla munido de los documentos que 
acrediten la propiedad y abonando este aviso”. (El Teléfono, 15/01/1891) 

Sobre la inscripción que lucía la vela, corresponde indicar 
que la “Sociedad de Navegación G. B. Lavarello y Cía.” 
fue una empresa italiana que transportaba 
correspondencia desde Italia a Sudamérica. 

En un trabajo publicado por Héctor L. Volpe manifiesta lo 
siguiente: “La ruta era Génova, Marsella, Río de Janeiro, 
Montevideo y Buenos Aires y se utilizaron 4 buques 
“Europa”, “Nord América”, “Sud América” y “Cristoforo 
Colombo”. En forma comprobada operaron de 1874 a 
1877”. 

Giovanni Battista Lavarello fallece en 1881 y si bien sus 
hijos se hacen cargo de la empresa, producto de 
problemas financieros la misma entra en liquidación en 
1883. Sus hijos Pietro y Enrique Lavarello seguirán con la 
navegación en Sudamérica con la empresa “Societa Di 
Navigazione A Vapore Fratelli Lavarello”. 
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Incluso la viuda de Giovanni Battista Lavarello llamada Catalina Balestra se casaría con quien había sido 
socio de su esposo, Don Nicolás Mihanovich, dueño de una flota que alcanzaría el monopolio de la 
navegación en esta zona de América, siendo a partir del 1900 y hasta 1930 la única empresa que 
prestaba el servicio de pasajeros en el Río Negro. 

Finalizando este tema debemos indicar que no hay más noticias sobre esta particular nave, su misteriosa 
aparición en las cercanías de Mercedes y su posterior amarre en nuestro puerto. 

Llegando al año 1894, en Uruguay asume como Presidente la 
República Juan Idiarte Borda, y su hermano Pedro, renuncia a 
su puesto de Recaudador del Impuesto del Muelle para 
trasladarse a la ciudad de Montevideo. Don Luis Bellini se 
ofrece ante la Junta E. Administrativa de Soriano para ocupar 
ese puesto, a lo que le responden en fecha 18/05/1894 que ya 
había sido designado el Sr. Fermín Garrido. (Expediente 
Junta Eco. Administrativa 20/1894) 

Con respecto al impuesto que se cobraba, será en ese mismo 
año 1894 que Miguel Perea presentará una moción para que 
se modifiquen dichos impuestos, atendiendo al reclamo que 
venían haciendo los comerciantes. (Expediente Junta Eco. 
Administrativa 130/1894) 

La Junta resuelve formar una comisión para que estudie el 
tema y reformule los aranceles, lo que hace y presenta en 
fecha 31/12/1894, gravando de dicho impuesto a no solo las 
cargar y descargas realizadas en el Muelle de Mercedes, sino 
que a todas las realizadas entre los Arroyos Bequeló y Dacá. 
(Expediente Junta Eco. Administrativa 129/1894) 

La actividad portuaria se desarrollaba diariamente, siendo el 
punto principal de envío y recibo tanto de mercaderías como de 


PEDRO IDIARTE BORDA pasajeros que tenía la ciudad, destacando la prensa local 
Recaudador Impuesto del Muelle aquellos eventos más llamativos como los que seguidamente 
reproducimos: 


“Embarque De Regimiento - En el día de ayer nuestro puerto estuvo muy visitado con motivo de 
embarcarse para la capital el Regimiento 2° de Caballería. Un gran gentío poblaba las aceras y calles 
contiguas al punto donde se embarcaba el Regimiento, entre cuyo gentío se encontraban las principales 
autoridades policiales”. (El Departamento, 22/08/1894) 

“Motor Para Molino De Chelle - Vimos en el día de ayer en el puerto de esta ciudad, un gran motor de 
hierro fundido, el que viene consignado al establecimiento que posee el Sr. Don Basilio Chelle en la costa 
del arroyo Dacá. Trabajaban para descargar el motor referido, trece hombres. 

La fuerza del nuevo motor es la de 32 caballos y su peso aproximadamente el de 5 quintales. El motor a 
que nos venimos refiriendo es el que representa más fuerza y peso de los que actualmente existen en la 
ciudad”. (El Departamento, 12/09/1894) 

“Botiquín Para El Hospital - Ayer fueron desembarcados de la Goleta “Perseguida” los cajones en que 
viene el botiquín encargado expresamente a París para el Hospital de esta ciudad, constituyéndolo todo 9 
cajones y 5 cascos. 

Hoy se comenzará a descajonar todo y armar la estantería en una pieza especial de este establecimiento, 
trabajo que hará generosamente el farmacéutico Sr. Casagrande. El botiquín fue encargado a la casa 
Ortiz y Callabet de París”. (El Teléfono, 01/01/1895) 

Finalizando el año 1894 y concretamente el 07/12/1894, llega al puerto de Mercedes Marcelino Silva, 
persona que fue acusada y condenada a muerte por el asesinato de Samuel Schekleton. Sobre la llegada 
de este condenado, reseñaremos la siguiente crónica titulada “El Reo de Muerte”: “Ayer a las 7 y %4 a.m., 
llegó al puerto con dos embarcaciones de remolque el vaporcito “Vigía” de la Jefatura, viniendo a bordo 
de ellos el reo de muerte Marcelino Silva, veintiséis hombres del regimiento de artillería ligera al mando de 
los oficiales teniente 1* don Juan Antonio Barú y alférez don Julio C. Martínez, el presbítero doctor Pons y 
dos miembros de la prensa de la capital, el señor Carlos Puirredón en representación de “El Día” y el 
señor Juan Figueredo por “El Intransigente”. 
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Esta comitiva llegó anoche a las 8 y 30 al Yaguarí en la cañonera general “Rivera” la cual zarpó de la 
capital el miércoles a las 6 y 20 p.m. Vinieron también el escribano señor Oscar Tebot y el intérprete de a 


capitanía general de puertos señor Bujareo, quienes se quedaron en la cañonera. 


La comitiva hace grandes elogios de la oficialidad de la Ж | 77 A pa "е 
“Rivera”, compuesta del segundo comandante, Capitán SILYA ША] \ MUERTE 
don Tomás Sciurano y Teniente Primero don Enrique pa | 
Gadin (hijo), por su caballerosidad y las finas muestras de He aquí la sentencia del. Tribunal Pleno 
aprecio que tributaron a todos durante el viaje. n f confirmatoria de la de primera instancia 


que condena á¿Marcelino, Silva Xû la pena | 


ista en juicio público y en segunda ins” ' 
tancia la causa criminal s.guida de oficio a 


Marcelino Silva, por imputacion de homiei | 


| Î dio enla personá de Samuel Sehekletor, ve | 


CAÑONERA “GENERAL RIVERA” 


Silva desembarcó fumando y aparentemente tranquilo у. 
así se mostró durante todo el viaje, notándose 
visiblemente contrariado cuando se le habla de su crimen, 
en cuya circunstancia buscaba siempre acabar pronto la 
conversación tocando otros temas. Las manos traía 
sujetas por esposas. 

Encerrado en el carruaje celular de la policía fue 
conducido a la cárcel, donde ya se le tenía preparado 
alojamiento. 

El teniente Barú, jefe de las fuerzas que custodian a Silva, 
tan pronto como bajó a tierra, depositó en manos del juez 
doctor Ramírez un pliego cerrado conteniendo el sumario 
y el oficio del juez del crimen doctor Ballesteros, 
cometiéndole el cumplimiento de la sentencia. 

El Juez concurrió a la Jefatura, se entrevistó con el reo y 
el padre Pons y luego de acordados el día y la hora de 
entrar en capilla Silva y de la ejecución, dictó el auto 
siguiente: “Mercedes, Diciembre 7 de 1894. Acúsese 
recibo, cúmplase y al efecto se habilita el día de mañana 
para ser puesto el reo en capilla a las 6 a.m., debiendo 
tener lugar la ejecución (fusilado) en el sitio designado el 
día 10 a las 6 a.m., ofíciese al señor Jefe del 2° 
Regimiento de Caballería y al Presbítero Doctor Pons. 
Ramírez”. 

Silva, pues, será puesto en capilla hoy a las 6 a.m. en 
punto, precediendo a este acto la lectura de la sentencia 
que lo condena a la pena de muerte por el Actuario del 
Juez señor Ortega, en presencia del Juez comisionado, 
doctor Ramírez. Inmediatamente de este acto se le 
remacharán los grillos los cuales fueron encargados ayer 
a la herrería de los señores Battro e hijo. 


nida por la apelacion que dedujo el deten 
sor contra la sentencia del Juez Lalo del з 
Crimen de primes turno, corriente а f. 213 | 
vuelta, que condena al procesado á la pena 
de muerte. la que se ejecutará en la forma 
determinada por el articulo 88 del Código | 
Penal en el paraje donde se cometió el deli’ 


to. ; ye 
Atento el precedente veredicto del jura” 


do 

AS Que con arreglo 4 sus pro 
posiciones, el rev ha cometido el delito de 
homicidio en despoblado, соп premedita: 
cion, abuso de confianza, alevosia, ensaña' 
miento y apoderamiento de los valores que 


llevaba su victima. 
Considerando: Que el reo ha confesado 


que ejecutó la muerte de Schekleton por 
precio ó promesa remuneratoria, habiendo 
recibido tres libras esterlinas para la compra 
del arma con que ejecutó el delito y que, 
aun cuando esa imputacion por si sola, а tal 
ta de otras pruebas, no haya autorizado al 
Ministerio Fiscal para acusar á “las personas 
contra quienes se ha dirigido, —la contesion 
surte plena prueba contra el propio reo, y 
en el caso. tanto mas, cuanto que resulta 
del proceso, que Silva se ratificó en ella an’ 
te el Jurado de primera instancia,  revistien: 
do las condiciones requeridas por el art. 237 
del Código de Instruccion Criminal para que 
pueda surtir efectos legales 

Considerando: Que los expedientes agre' 
gados comprueban los malos antecedentes 
de Silva, complicado en la comision de va: 
rios otros delitos, 

Por tales fundamentos y lo dispuesto en 
¡Jos artículos 320, y 19, números 1, $, 7 y 12 
¿del Codigo Penal. Se confirma la sentencia 
apelada. 

Publíquese y devuélvase para su cumpli: 
miento. — Salvañach, Vasquez, Pein. Adrian 
Castro, Secretario. 


EL TELÉFONO, 06/12/1894 
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La ejecución puede presenciarla todo el que quiera. 

El reo, acompañado del sacerdote o ministro del culto cuyo auxilio pida o acepte, será conducido al lugar 
del suplicio en el carruaje celular de la Jefatura, y llegado allí será asegurado en el banquillo e 
inmediatamente ejecutado. 

El cadáver del ajusticiado se lo puede entregar a su familia, si éste lo pide, quedando obligada a hacerlo 
enterrar sin aparato alguno. 

Marcelino Silva es argentino, oriundo de Concepción del Uruguay. Cuando se inscribió en el registro de 
Matrícula que lleva el Vice Consulado de aquella nacionalidad en Mercedes, el 3 de Mayo de 1884, 
declaró tener 21 años. 

Ateniéndonos a este dato, su edad actual, es pues, 31 años. Silva es de estatura regular, pelo y barba 
negra, ojos pardos y nariz regular. Vino muy joven, casi niño a este departamento, recogiéndolo y 
criándolo un vecino de la jurisdicción del Bizcocho, ya finado, llamado Juan de Dios Silva. 

De allí le viene al reo el apellido que lleva. Un hermano de Juan de Dios Silva desempeña actualmente las 
funciones de teniente alcalde en la Cañada Magallanes. 

El 25 de Agosto de 1892, precisamente el mismo día en que fue asesinado Schekleton, Silva se presentó 
al Vicecónsul Argentino señor Casagrande, pidiéndole la renovación de su papeleta. 

Ocurrió una coincidencia muy casual por ciento, con este motivo. 

Cuando entró Silva a la Farmacia del Aguila, donde está establecido el Vice Consulado argentino, varias 
personas comentaron en voz alta el asesinato de Schekleton en una pieza inmediata, pero en tal situación 
colocada que fácil le fue a Silva enterarse de la conversación. Momentos después, cuando el señor 
Casagrande se desocupó y fue a despachar a Silva y ya con él en el escritorio, un dependiente le avisó 
que el Jefe Político de entonces, doctor Camp, deseaba hablarle por teléfono. El señor Casagrande dejó 
por un momento a Silva solo en el escritorio y fue al aparato entablando un diálogo con el jefe político 
quien le pedía le dijese el nombre verdadero de Schekleton, pues era cliente de la casa. 

Silva oyó también con facilidad esta conversación y a la voz del jefe político que preguntaba por 
Schekleton el hoy reo indudablemente se sorprendió, pues cuando se le pidió que firmara en el registro, lo 
hizo visiblemente nervioso. 

Momentos después de salir Silva del Vice Consulado argentino, aparentemente tranquilo y sin inspirar la 
menor sospecha a ninguna de las personas que lo vieron entrar, el propio doctor Camp le avisaba por 
teléfono al señor Casagrande que el asesino de Schekleton estaba en la cárcel y que éste era Marcelino 
Silva”. 
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Tiradores del Regimiento 2° de Caballería son los que van a ejecutar a Silva. 


Silva en Montevideo y durante el viaje había manifestado el deseo de ver a un hijo de cinco o seis años 


que tiene aquí. Ese deseo lo vio satisfecho ayer. 


El padre Pons le presentó el hijo a las 4 de la tarde, después de habérsele hecho la “toilet” en el domicilio 


del Señor Emilio Albín. Es un lindo indiecito según los que lo han visto. 


Lo recibió cariñosamente y le dio un beso. Silva estaba aun con esposas. Pidió al hijo que se acercara y 


le metiera la mano en uno de los bolsillos donde tenía unos “reales para caramelos”. 
Silva llevó la mano al bolsillo del saco de su padre y sacó una яо 
cantidad que no era más de tres pesos producto de una 
suscripción que se levantó a bordo por insinuación de Silva que 
manifestó durante el viaje el deseo de conseguir algunos reales 
para el hijo. 

El padre Pons le prometió a Silva que él se haría cargo de su hijo, - 
llevándolo a Montevideo y colocándolo en uno de los Asilos de ' 
Huérfanos. \ 
Silva le entregó también al hijo un par de gemelos para que los 
conservara como recuerdo. Son de madera hechos por él mismo, 
teniendo del lado del pie, cada uno de ellos esta inscripción cuyas 
letras son bastante perfeccionadas: “М. Silva” a “М. Silva”. > 
Silva entregó al padre Pons un pliego cerrado conteniendo sU 
testamento o memoria, hecho en su idioma y a su modo y con la _ 


recomendación de que se lo entregue a su hijo así que este tenga 5 : а vida: 
la edad requerida para darse cuenta de lo que aquel documento n esclarecida 
expresa. Оле & tod nundo aclaro 
Silva tenía pleno convencimiento de que su vida Ба a acabar en . Т | 


el banquillo sin más trámite, y resignado a su suerte, pasó . | tunado 
tranquilo y sereno las 48 horas de capilla, comiendo y bebiendo 
bien y mostrándose afable y regularmente comunicativo con 
cuantos fueron a visitarlo. 

Su serenidad flaqueó cuando llegó el momento de despedirse de 


a | 
с 


su hijo, demostrando quererlo con toda su alma. Fue esta la a п nos acriado 
escena más tocante y conmovedora que se desarrolló en la 7 ыз. 5 est olvid 
capilla. ms | n tanto ha tenido 


Silva agarró a su hijo en brazos y así lo tuvo largo rato besándolo _ 
y estrechándolo contra su pecho. | 


vos y por mi 
rte lo quiso asi 


Su emoción era inmensa. Lloró y sus lágrimas bañaron el De vermi y dnd o 
cuerpecito de la infeliz criatura. Le pidió que se portase bien y que — Мо hay quien se acuerde de mi. 
viera de no llegar a la triste situación en que él se encontraba. ЖЕРЛЕ АГК д, 

A las 3 menos 25, Silva salió de la capilla encaminándose а! _ todo lo esperimientado 
carruaje que lo esperaba frente al zaguán de la Jefatura. iba Te ‘mana querida 
fumando un cigarro habano. A su lado el padre Pons y el coronel odos se olvidan 
Galarza. Silva, de pies juntos, bajó de un salto de la vereda a la igos mas alehados 
calle. Los grillos le impedían subir al carruaje. El coronel Galarza | "1 s era al hombrado 
lo ayudó y tomó asiento, luego subieron el padre Pons y un | Lu п libertad me vi 
teniente, únicos que acompañaron al reo. En el pescante iban dos | que се no careci 
soldados junto al cochero. 1 a mi buen estado 
A las 6 menos 20 llegó la comitiva al lugar de ejecución, en el cual УЯ. -. prionado. А 
ya estaba colocado el banquillo. A su lado iban el padre Pons y el ме пау < acuerde de mi 


padre Arrospide y también el coronel Galarza de quien Silva fue 

soldado. 

Al llegar al banquillo abrazó fuertemente del cuello al padre Pons. 

Hizo lo mismo con el señor Arrospide y el coronel Galarza y la VERSOS QUE SILVA DICTÓ 

misma escena repitió al último con el padre Pons quien le hablaba A UN SOLDADO CUANDO 

al oído. ESTABA EN CAPILLA 
EL TELÉFONO, 11/12/1894 
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Todo esto se produjo en medio de un silencio sepulcral, no obstante la numerosa concurrencia de 500 
600 almas. 

Silva se sentó en el banquillo sin mirar a ningún lado, y en la posición que se colocó así se dejó atar y 
vendar los ojos sin moverse ni pronunciar una palabra. 

El oficial hizo la señal y sonó la descarga y el reo se estremeció. Rápidamente adelantó hacia él un negro 
descerrajándole en el oído derecho el tiro de gracia cuyo proyectil abrió tamaño agujero en el lado 
izquierdo deshaciéndole el cráneo y arrojando a larga distancia la masa encefálica. 

Todo había concluido. 

El cadáver de Silva fue colocado en un cajón y conducido en un carrito al cementerio de esta ciudad 
donde se le dio sepultura. 

La fuerza de artillería que vino custodiando a Silva de Montevideo, regresó al puerto y se fue en el “Vigía” 
y otras embarcaciones que éste vaporcito llevó a remolque hasta el Yaguarí a donde han debido 
transbordarse a la cañonera que los esperaba, siguiendo en ella hasta la capital”. (El Teléfono, 
11/12/1894) 


ato... Феда miso 
| Aer de бада ZE 


“м 2а pe. 7 


| | | | {| i 
ACTA DE DEFUNCION DE MARCELINO SILVA 
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Como se mencionó anteriormente, el crimen había sido cometido el 25/08/1892 en la zona de Bizcocho, 
campo de Don Luis Caresani, lugar en que apareció un cadáver con una bala en la sien derecha. 

Se identificó que el cadáver hallado era el de Samuel Schekleton, yerno del finado Rafael Ubiría, y 
rápidamente se capturó al mencionado Marcelino Silva, autor del mismo. 

A Marcelino Silva también se lo acusaba de ser al autor del crimen de Don Guillermo Maghon aunque 
nunca se le pudo probar su autoría y por lo tanto la policía ya andaba tras sus pasos, máxime aun cuando 
tenía conocimiento que andaba con dinero y haciendo compra de ropa. 


Un detalle a tener en cuenta es que al ser aprehendido, 
si bien confesó ser el autor del crimen, también hizo 
declaraciones que comprometían a los hijos de Ubiría, 
en definitiva los cuñados de Schekleton, creándose la 
sospecha de que el asesinato lo hubiese hecho por 
encargo. 

En el diario “El Teléfono” de fecha 27/08/1892 se 
informa además que: “A Silva se le encontró en su 
poder el reloj del finado y un portamonedas con diez 
cóndores”. 

También en ese mismo diario, se informaba que se los 
había puesto presos e incomunicados a Pedro Pereira, 
capataz de la estancia de Rafael Ubiría y a los hijos de 
éste, Rafael y Alejandro, ya que se sospechaba que 
eran quienes habían contratado a Silva para matar a 
Schekleton. 

Según los testimonios recabados, Silva fue hasta la 
estancia de Ubiría y dijo que iba a buscar al Sr. 
Schekleton, ya que Pedro Roigg reclamaba sus 
servicios médicos para la hija que tenía enferma, 
saliendo Schekleton y Silva juntos a ese punto que 
distaba cuatro leguas. 

Fue en ese viaje que Silva asesina a Schekleton de 
tres balazos, hecho que ocurre en un potrero del señor 
Caresani, viniendo por el camino que llaman de la 
“Media Agua”. 

Eso sucedió el 25 de agosto, siguiendo Silva rumbo a 
Mercedes, en donde en la mañana del 26 tramitó ante 
el Vice Consulado argentino su papeleta que acreditase 
su nacionalidad. 

Según dijo el vicecónsul argentino, el farmacéutico 
Eduardo Casagrande, al tener que firmar el certificado 
el mismo Silva manifestó: “hoy estoy mal para escribir”. 
Al proceder a registrar la habitación en la que vivía 
Silva se produce un macabro hallazgo que complica 
aún más su situación ya que encuentran sepultada una 
criatura tal como lo indica el acta labrada en esa 
instancia y que fuera publicada en el diario “El 
Teléfono” en su edición del 30/07/1892, la cual 
reproducimos en esta página. 

El móvil del crimen evidentemente no fue el robo, dado 
que Silva solo se llevó el reloj de la víctima, dejando 
varios elementos de valor como son las riendas de 
plata, el revólver, los lentes, etc. 

Según la prensa el Dr. Schekleton no tenía enemigos, 
aunque se reconocía el mal relacionamiento que tenía 
con los hermanos Ubiría. 


En la ciudad de Morcedes, de la Re’ 
мса Oriental del Uruguay. û veinti’ 
еке de Agosto de mil o “hocientos 
venta у dos, á pedido del 2°, comisa 
io Ле la 1%. section, Dn. Eulogio Ma: 
airo, con objeto do registrar la habita 
ion do Marcelino Silva, el Teniente 
\lcalde que suscribe acompañado de 
os testigos al fina! nombrados, se cons 
tuvó å dicha habitacion, situada en іа 
sulle Rivera al Este, y un“ vez allí el | 
afraserito Teniente Alcalde dió por | 
lanado el domicilio, procediendo en 
seguida el Sr. Maneir ı а hacer un mí 
hucioso registro, resultado de él encon 
rarse lus siguientes objetos, de los que 
se ha hecho cargo el Sr. comisario Dn, 
Eulogio Maneiv y son: 1eamisa pot” 
al, Lidia listado, 2 calzoncillos, 1 ca 


liniseta de punto, 1/2 pieza bramante, 2 


ras list do, 1 corto vestido sarasa, 

vara рапа granate, 1 corte vestido 

a 1 corte vestido cretona, 
compuesto de las | 

1 saco, 1 


declara ser hija de ella y que lo ha dado 
å luz muerta. —l no siendo para Mas 
esto acto, seha labrado la presente 
que firmo con los testigos presentes de 
quu Col lifico, — Nereo Bona = | emen” 
to Alcalde—Testigo: Valentin Cert- | 
getti — Aru: go de José Tonasiat por по 
saber lirmar: José May 
aid 
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Otro aspecto que será mencionado por la prensa es que tampoco la víctima estaba en muy buena 
posición económica, dado que días antes había pedido prestado a un amigo 25 pesos, por lo que se 
suponía que los cóndores que tenía Silva en el bolsillo podrían ser entonces producto del pago que le 
hicieron por el “trabajo realizado” y no de habérselos robado a Schekleton. 

Finalmente y como vimos antes, el único ejecutado por este hecho sería Marcelino Silva y bien vale hacer 
mención a que justamente en aquel año 1894 asumía como Presidente de la República el mercedario 
Juan Idiarte Borda, quien fuera asesinado a plena luz del día y a la salida del Te Deum en la catedral de 
Montevideo por Avelino Arredondo, pero a diferencia de la pena de muerte que la aplicaron a Silva, a 
Avelino Arredondo, por matar al Presidente de la República de un balazo en el pecho, solo le dieron 4 
años de prisión...... 

Finalizamos así la referencia a este hecho policial que dimos origen con la llegada del preso y su custodia 
a nuestro puerto, volviendo ahora al tema central de este artículo, o sea, el mismo puerto. 

Un aspecto a tener en cuenta es que a los 30 años de construido, recién la Junta resolvió incluirlo en el 
nomenclátor de la ciudad y llamarlo en forma oficial como “Muelle del Comercio”, en referencia a la fuerte 
injerencia del comercio local en su construcción y posterior mantenimiento, tal como ya hemos visto. 

Del diario local “El Departamento” en su edición del 24/12/1897 se da cuenta que en la sesión celebrada 
por la Junta en la noche anterior, se había resuelto designar con el nombre de “Muelle del Comercio” al 
muelle puerto de nuestra ciudad y con el nombre de “Muelle de los Treinta y Tres” al llamado hasta ese 
momento “Muelle de los Aguateros” ubicado en el centro de la actual rambla a la altura de calle Colón y al 
cual nos referiremos en otro artículo. 

Retomando el tema del puerto, como hemos dicho antes, las tarifas del muelle se aplicaban no solo a las 
mercaderías que se cargaban o descargaban en el muelle mismo, sino que trascendía a todas las 
actividades efectuadas en la zona, utilizaran o no el puerto, y ante esta medida que lógicamente era 
rechazada, se promoverá el proyecto que seguidamente transcribimos de la prensa local: “El Puerto De 
Mercedes — Honorable Consejo de Estado: 

El proyecto presentado por el Sr. Consejero Don Antonio González Roca, fijando límites al puerto de la 
ciudad de Mercedes, tiene por fin primordial, suprimir un abuso que en forma de impuesto indebido e 
ilegal, pesa sobre una gran parte del elemento productor del Departamento de Soriano y que es de 
justicia eliminar por cuya circunstancia merece nuestra aprobación el pensamiento del Sr. González Roca. 
La cuestión que da mérito al Proyecto es en extremo sencilla, clara y debidamente extractada, en las 
consideraciones que lo proceden. 

El gobierno del General Flores celebró un contrato el 12/02/1867, autorizando al Sr. Antonio Petrocchi a 
construir un muelle en la ciudad de Mercedes y facultándolo para cobrar una compensación del costo de 
las obras, un impuesto especificado a los importadores o exportadores del puerto de Mercedes, sea que 
carguen o descarguen en el Muelle o fuera de él. 

(Cláusula 5* del contrato) 

El término fijado fue de 15 años. 

El Sr. Petrocchi primero y la Junta E. Administrativa después que venció el contrato y se incautó de las 
obras, han desnaturalizado en perjuicio del comercio y de los productores de una gran zona, el espíritu y 
los términos claros y precisos del prenombrado contrato. 

Uno y otro han dado una latitud inconsiderada e impropia a la expresión “Puerto de Mercedes”, pues han 
extendido los efectos del contrato a todas las operaciones que se hagan en el río Negro, dentro de los 
límites jurisdiccionales de la Capitanía de aquel puerto que abarca una extensión de costa de cerca de 
125 kilómetros. 

Un puerto con 125 km. de ancho es algo que ni fantásticamente se concibe. Puede haber sido una 
imprevisión del gobierno de 1867, la de no haber fijado límites precisos al puerto y al radio que lo 
favorecería, pero este hecho no puede en manera alguna autorizar una interpretación absurda y anti- 
económica que pone en condiciones desventajosas con relación a sus limítrofes a una importante zona 
del río Negro. 

Se concibe que satisfaga el impuesto el que aproveche el muelle y también el que por su proximidad 
pueda utilizarlo, aun cuando por otras ventajas prescinda de él, pero lo que no es admisible es que el 
gravamen pese, aun sobre aquellos que por la enorme distancia a que se encuentran de la referida obra y 
por otros tropiezos materiales no menos atendibles, no puedan jamás utilizarlo. 

Se impone pues la secesión del abuso y el medio práctico y legal de cortarlo es salvar el contrato fijando 
de una manera inequívoca los límites del Puerto de Mercedes, a los efectos de este impuesto. A tal fin 
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responde el Proyecto de que nos ocupamos y que a nuestro juicio merece en todas sus partes la sanción 
de V.V. Despacho de la Comisión, 05/08/1898. Gregorio L. Rodríguez, R. de Arteaga, Eduardo B. del 
Pino, Arturo Terra, Francisco J. Ros, José Serrato”. (El Teléfono, 18/08/1898) 

Dentro de quienes mayormente hacían el reclamo buscando la exoneración del pago del impuesto de 
eslingaje, estaban los propietarios de los saladeros ubicados próximos a Mercedes, tema que hemos 
tratado en la revista “Soriano Fluvial” N* 11, y a la cual puede acceder a través del siguiente enlace: 


http://sorianofluvial.blogspot.com.uy/p/revistas-publicadas.html 


х a 


MERCEDES. — Saladero 


En las inmediaciones de Mercedes y á orillas mismo del río Negro está situado el saladero del señor Fregeiro que 
reproducimos en esta fotografía. Es uno de los más importantes de la República. 


Llegamos al año 1900 y si bien los problemas de fondo que el puerto ofrecía, tanto por el reclamo de las 
tarifas que se cobraban como por la falta de un buen pavimento que permitiera hacer las tareas con 
comodidad y no entre el barro, seguían sin solución, el movimiento se mantenía y el puerto era centro de 
una intensa vida comercial, no solo por la mercadería de tránsito sino por la que allí mismo se podía 
adquirir: “Boniato – Hay en el puerto, a bordo de la balandra “Estrella María”, boniato del Salto, el mejor 
que se conoce, a treinta centésimos los 10 kilos y naranja de la misma procedencia, semilla misionera, a 
un peso el ciento”. (El Teléfono, 07/07/1900) 


TT Así mismo, aquella idea que vimos surgida en el año 
PA PAS nuev AS 1891 de extender el muelle, vuelve a ser considerada 
Колы e e 


en el 1900 y así lo establece el siguiente artículo: 


h а У en el puer- “Prolongación Del Muelle Comercio — La corporación 


municipal en su última sesión celebrada el 17 del 

LO b a] a nd r a lo- corriente, resolvió por unanimidad proceder de 
inmediato a las obras necesarias para prolongar hacia 

4 el oeste el muele denominado “Comercio”, 

ven Mar а ае Ma- llamándose a licitación pública para la ejecución de 


tales obras que serán proyectadas por el Inspector Sr. 


nuel Anunazi O. Larretchart afectándose desde ya a su pago la renta 


EL DIARIO, 13/02/1904 de muelle (eslingaje)”. (El Teléfono, 19/04/1900) 
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Evidentemente que el muelle carecía de las pes 
comodidades necesarias para los trabajos 
normales de carga y descarga que demandaba 
una ciudad que crecía y a esto debemos 
sumarle que con las crecientes del río el muelle 
directamente quedaba fuera de funcionamiento 
y hasta la misma Aduana debía mudarse a otro 
local, siendo por demás ilustrativa la siguiente 
nota que encontramos en la prensa local, en 
donde no solo se cuenta como se vivía la 
jornada en el puerto, sino que además la 
reseña se efectúa en momentos en que 
precisamente el río inundaba la costa y los 
“ingenuos” contrabandos eran descubiertos por 
el personal de la receptoría: “En El Puerto — 
Pocas veces la llegada del vapor al puerto ha 
dado lugar, sin duda por las condiciones 
anormales en que se encuentra el río por la 
creciente, al espectáculo alegre y bullicioso que 
ofreció ayer a las 11 de la mañana, hora en que 
fondeó el “Estrella” de regreso del Yaguarí, los 
alrededores de nuestra aduana. Era una 
romería de gente y una avalancha de carruajes 
en completo desorden. 
La aduana, a causa de la gran creciente se ha instalado provisionalmente en la esquina de la calle 
Soriano y San Salvador (Detomasi y 19 de Abril). Las aguas que han invadido todos aquellos sitios (los 
botes atracan en la misma esquina) apenas han dejado libres las aceras más altas. En la del edificio que 
ocupa momentáneamente la aduana, el agua llega hasta la puerta de entrada a las oficinas y se extiende 
por la calle en un regular trecho dejando en la acera un pequeño pasadizo. En esas aceras libres, con 
frente a la aduana y en ese estrecho pasadizo, se había agolpado ayer numeroso público del que, 
descartando algunas pocas personas que habían ido a dar la bienvenida a deudos y amigos que 
regresaban de Europa, entre ellos los señores Greciet, Chelle, Areso, Ibos y Hounié, la mayor parte era 
formada por curiosos que atentamente seguían las escenas alegres que se sucedían entre los cocheros 
que en medio del desbarajuste en que se encontraban colocados los vehículos, todos se empeñaban en 
llegar primeros hasta los botes que conducían los pasajeros y entre estos mismos que se veían en 
figurillas para pasar de los botes a los carruajes o de los botes a la vereda con una cuarta de agua. 
Y era de ver en aquel momento el apuro y la aflicción de los pasajeros por abandonar aquélla nueva 
Venecia y quedar libres de un probable baño a deshoras, y la algarabía que armaban los cocheros para 
tomar el primer puesto al lado de los botes. 

- De paso – decía un cochero. 

- Мо ve señor que no puedo, contestaba sin perder de vista a los pasajeros a ver si alguno lo 

llamaba. ¡Quiere que pase por sobre los carruajes! 
- Fulano de tal, gritaban desde un bote, llamando a un cochero, 
- No puedo pasar, respondían varias voces de cocheros también. Está atrás de aquella carreta y le 
ataja el paso. ¡Aquí tiene carruaje! ¡Aquí tiene carruaje! Seguían gritando los que estaban adelante. 

Y en medio del alboroto y los gritos, los pasajeros se revolvían impacientes en los botes dirigiendo un ojo 
al equipaje y otro al líquido que tenían por delante, cuidando no caer en él en cualquier traspié. 
Algunos empleados de la Aduana algo hicieron por mantener el orden y hacer que el desembarque se 
verificase sin dificultad. 
En lo sucesivo y particularmente en los días de aglomeración como el de ayer, es necesario que se les 
determine a los cocheros un sitio para que se estacionen en orden con los vehículos, evitándose así que 
se molesten entre sí y que molesten también a los viajeros. 
Entramos al despacho de la Aduana dejando en su mayor auge al ruido callejero. Allí se desarrollaba una 
escena no menos interesante. 
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El Receptor señor Sierra, personalmente había descubierto un 
contrabando de infinidad de artículos de mercería que en un lío y 
un baúl grande habían pretendido introducir varios turcos que 
desembarcaron ayer de Buenos Aires. 


Mire lo que hace esta gente, nos dijo el señor Sierra 


introduciéndonos a una pieza contigua al despacho. Este lío que . 


Ud. ve aquí declararon los interesados que solo contenía un 
colchón y una almohada. Abrigando ya mis sospechas y notando 
demasiado duro el lío no quise dar crédito a la declaración y lo abrí 
con ип cortaplumas. ¡Fíjese que colchón y almohada he 
encontrado! 

Efectivamente: estaban allí en desorden infinidad de artículos: 
puntillas, botones, espejos, cisnes y muchas otras chucherías. 
Volvimos al despacho a donde ya había sido conducido un gran 
baúl, también de propiedad de los turcos, los cuales se 
encontraban allí -dos hombres y dos mujeres- presenciando la 
escena, sobresaltados y hablando en su lengua. 

- Este baúl que contiene, preguntó el Receptor. 

- Ropa, ropa de uso, hicieron entender los turcos que 
contenía. El baúl se abrió constatándose que lo menos que 
contenía era ropa. De él se extrajo una gran cantidad de 
mercaderías: más puntillas, espejos y botones, cepillos, 
perfumes, toda esa mercancía menuda con la que hacen su 
comercio ambulante los turcos. 

El baúl quedó vacío completamente, presentándose el fondo 


flameante, cubierta la madera con papel de color. A simple vista _ 


parecía que aquel baúl no podía contener más nada. 

Ahora va a ver algo más nos dijo el señor Sierra. Y dirigiéndose a 
los empleados que lo rodeaban: tomen ustedes enseñanza de esto 
para lo sucesivo. Seguidamente tomó un cortaplumas y corrió por 
los cuatro lados interiores del baúl. El papel se abrió descubriendo 
un doble fondo. Arrancada la madera que le cubría se encontró una 
gran cantidad de puntillas de varias clases y botones de nacar para 
vestido y pechera. 


El contrabando se pretendió introducir соп el mayor cinismo. Los ' 
turcos aún en presencia del delito seguían afirmando que aquello ' 


tenía ropa y “algunas chucherías”. 

Los turcos fueron despachados haciéndoseles entrega de la ropa y 
piezas de uso. La mercadería quedó depositada en la Aduana. 

Al retirarnos nos dijo el señor Sierra: de esto estaba sobre aviso y 
para descubrirlo estoy aquí desde las 6 de la mañana. 

Merece un aplauso el funcionario que así se muestra celoso y 
cumplidor de sus deberes”. (El Teléfono, 18/10/1900) 

Regresando a las obras de ampliación de puerto que se venían 
gestando, el 21/01/1901, la Junta E. Administrativa del 
Departamento, envía nota al Jefe de la Inspección Técnica 
Ingeniero Alberto Castells manifestando lo siguiente: “Habiendo 
resuelto la corporación que presido ensanchar hacia el Oeste el 
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He aquí al producido en elmes de 
Abril por la Aduana de Mercados y sus 
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Pasajeros entrados en el mes de Abril 
№ | del litoral oriental y argentino. 
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El movimiento de navegacion еп A- 
bril, en el puerto de esta ciudad se des- 
compone así. 


Entrada 
Cantid. Tonelaje 
Vapores con carga 19 9703 
| Buques de vela con id. 15 397 


Muelle del Comercio de esta ciudad, a manera de dejar | 


completamente terminada la obra existente, se permite solicitar su 
concurso en el entendido de proyectar dicha construcción”. 

Apenas dos días después, o sea el 23/01/1901, el Ingeniero 
Castells, presenta ante la Junta el plano, la memoria descriptiva y 
el presupuesto de la obra que se le había solicitado. 
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De la memoria descriptiva del “Proyecto de Ensanche del Murallón de la Ciudad de Mercedes” extraemos 
lo siguiente, a fin de tomar conocimiento de la obra que se proyectaba: “Se construirá un murallón en la 


parte contigua a la existente y en la disposición indicada en el plano, con el objeto de dar más amplitud y 
facilidades para las operaciones del Puerto. 
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Los cimientos del murallón descansarán en la capa de terreno sólido, y su base será horizontal, 
empleándose en su construcción piedra grande y de buen asiento, ligándolas con mezcla de dos partes 
de cal de buena calidad, tres partes de arena terciada y limpia, y una parte de portland marca “Elefante”. 
El murallón se construirá con el talud que se indica en el plano, igual al existente, y será también de 
piedra labrada en su cara vista, ligada con mezcla de dos partes de cal, cinco de arena limpia y una parte 
de portland, y se formará la hilada superior con piedra labrada en sus partes superior y lateral frente al río, 
y de las dimensiones de 0,85 m, que es el espesor del muro en la parte superior. 
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La parte del murallón construida en la parte Oeste del actual, se reforzará con cuatro estribos en talud 
espaciados a cada 4,50 m de distancia, con el fin de contrarrestar la presión lateral del terraplén, bien 
ligados con el muro ya construido y de 0,80 m de espesor, profundizando los cimientos hasta la capa de 
terreno sólido, de 1,50 m en la parte inferior, y 0,80 m en la parte superior. 

Se formará terraplén en la parte nueva con tierra de transporte, formado por capas horizontales de 0,30 m 
apisonadas debidamente y en la parte __ con una сара de granza de 0,40 т. de espesor”. 
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Para poder hacer frente al presupuesto de la obra, la Junta enviará nota en el mes de enero de 1901 al 
Ministro de Gobierno Don Eduardo Mac-Eachen, solicitando autorización para hacer uso del dinero que 
ese ministerio le había depositado en el Banco de la República para ejecutar obras de interés público. 

El Ministro Mac-Eachen en fecha 31/01/1901 deriva el expediente para que lo informe el Departamento 
Nacional de Ingenieros y será recién el 10/10/1902 que el Ing. R. Penco confeccionará el informe en el 
que aprobará el proyecto pero sujeto a modificaciones en el tipo de mezcla a utilizarse, variando las 
cantidades de portland y arena y por ende variando el presupuesto total de la obra. 

El 18/10/1902 el Ministerio de Fomento envía el informe del Ingeniero Penco al Ministerio de Gobierno 
“apercibiendo al Ingeniero informante por la demora injustificable del despacho” e inmediatamente es 
remitido con el \/°В° a la Junta E. Administrativa de Soriano. (Expediente Junta Eco. Administrativa 
218/1901) 

La actividad portuaria estaba llegando a principios del 1900 a su máximo punto de actividad, motivo por el 
cual no solo se plantearía la necesidad de ampliarlo sino que además se impulsaría la idea de que este 
puerto fuese habilitado para la importación de ganado en pie, realizándose gestiones ante el Ministerio de 
Fomento que respondería de la siguiente manera: “Habilitación Del Puerto De Mercedes Para La 
Introducción De Animales — A continuación reproducimos una nota del señor Ministro de Fomento 
relacionada con una iniciativa de nuestro Jefe Político, de interés general y especialmente de interés y 
conveniencia para los ganaderos del departamento. 

Se trata como se verá de la habilitación del Puerto de Mercedes para la introducción de animales, cuya 
autorización escolla, según lo hace saber el señor Ministro, en la no existencia de un local apropiado para 
lazareto, punto que creemos podrá ser fácilmente resuelto entre el señor Soumastre y la Asociación Rural 
e Industrial. Además estamos seguros que los señores hacendados, penetrados de las ventajas que 
reportarían con la habilitación del puerto para el objeto expresado, no negarían su concurso, en caso 
fuese reclamado, para obtener el local destinado a lazareto. 

He aquí, ahora, la nota del Ministro de Fomento: 

Ministerio de Fomento, Montevideo, Agosto 1 de 1901. Este Ministerio ha recibido nota que V. 5. dirigió 
con fecha 21 de Julio ppdo. al Sr. Ministro de Gobierno manifestando que ha llegado la oportunidad de 
que el P. E. habilite oficialmente el puerto de Mercedes para la introducción de animales reproductores 
procedentes del extranjero con arreglo a las formalidades y requisitos que exige el decreto de fecha 21 de 
Octubre de 1899. El Ministerio a mi cargo está dispuesto a deferir a los deseos expuestos por V. S. que 
traducen las aspiraciones y sirven los intereses de los hacendados del Departamento: pero le es 
necesario para ellos, que se acrediten ciertas condiciones como las que decidieron al Gobierno vez 
pasada a habilitar el puerto de Paysandú y son las que demuestren acabadamente que Mercedes posee 
también un local apropiado para lazareto de animales, ya que cuenta con un Veterinario idóneo para 
atenderlo y servirlo. A este fin convendría que V. S. se pusiera de acuerdo con la Sociedad Rural de 
Mercedes, como representante y gestora de los intereses de la ganadería y satisfecha la condición 
enunciada, que es indispensable, como a V. S. no se le ocultará, el Ministerio por su parte no demorará 
en promulgar el correspondiente decreto de habilitación. Dios guarde a V. S. muchos años. Gregorio L. 
Rodríguez”. (El Teléfono, 06/08/1901) 

Se realizan las gestiones del caso y con la colaboración de la Asociación Rural se logra cumplir con las 
exigencias recibidas y pocos días después se habilita el puerto de Mercedes para el ingreso de ganado 
en pie: “Habilitación Del Puerto – Damos a continuación el decreto por medio del cual según ya lo 
anoticiamos, se declara habilitado el puerto de esta ciudad para la introducción de reproductores. 
Ministerio de Fomento – Decreta – Montevideo, Setiembre 13 de 1901. Habiendo comunicado Іа 
Asociación Rural de Mercedes que dispone ya del local necesario para el establecimiento de una estación 
sanitaria donde podrán albergarse los animales que se introduzcan por este puerto una vez habilitado 
conforme a las exigencias y requisitos del decreto de fecha 21 de Octubre de 1899 para lo cual las 
autoridades departamentales cuentan con un servicio de veterinaria municipal. 

El Presidente de la República, decreta: 

Artículo 1° - Habilitase el puerto de Mercedes para la introducción de reproductores, debiendo sujetarse al 
servicio de inspección sanitaria y la correspondiente profilaxis a las reglas que trasmitirá el Instituto de 
Higiene Experimental. 

Artículo 2° - Comuníquese a quien corresponde, publíquese e insértese en el Registro Nacional. 
CUESTAS — Gregorio L. Rodríguez”. (El Teléfono, 17/09/1901) 
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En contraposición a la agilidad con que se gestionó y conquistó esa habilitación, las obras de ampliación y 
refacción que se proyectan, nunca se cristalizan y el aspecto que muestra la estructura del mismo sigue 
siendo sumamente precario: “El Muelle Del Comercio — Llamamos la atención de la Junta a fin de que 
manden desparramar la granza que ha quedado en montones en nuestro muelle denominado del 
“Comercio” pues son unas verdaderas lagunas de agua las que existen sobre él, produciendo la general 
protesta de los dueños de las cargas como de los patrones de buques. Esperamos no tener que repetir 
esta queja por segunda vez. (El Diario, 20/09/1902) 

También el diario “El Ferrocarril” dará por esos días su impresión sobre el estado del puerto: “Hemos 
dirigido una mirada al muelle del “Comercio”, al macadam de la plazoleta de la Aduana, a los pescantes 
de carga y descarga, a todo lo que constituye aquel centro de movimiento y trabajo, y todo se nos ha 
presentado en un estado de completo abandono. 

Los paredones que forman una especie de dique del muelle principal hacia el Oeste, están 
completamente destruidos a punto de que el tránsito por uno de ellos se hace ya imposible. De los 
pescantes no hay que hablar. Con ser que tienen bien ganado el derecho a ser jubilados, ni se les retoca, 
ni se les enaceita y funcionan como Dios quiere, produciendo el engranaje viejo y reseco una música 
infernal, que hasta a los pescados es capaz de auyentarlos de la costa. 

Mirando todo esto, nos hemos preguntado: ¿No tiene la Junta recursos y personal con que mejorar las 
condiciones del muelle del “Comercio” que siendo el punto obligado de desembarco de pasajeros, éstos 
empiezan por recibir una desastroza impresión viendo casi en ruinas y lo que no está en ruinas en un 
estado completo de abandono? 

La Junta del departamento percibe por concepto de eslingaje, término medio de trescientos pesos 
mensuales, ¿no se podría destinar parte de esa renta para mejorar las condiciones de nuestro puerto o, 
cuanto menos, para tratar de conservar lo que existe, evitándose así que todo se derrumbe y arruine?” (El 
Ferrocarril, 03/10/1902) | 
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FOTO QUE MUESTRA LO QUE ERA EL ANTIGUO “MUELLE COMERCIO” 


Esta idea de que lo recaudado por impuesto (eslingaje) sea destinado a mejorar la infraestructura del 
puerto serû contemplada y el 22/07/1903 el Ministro de Fomento informa a la Junta E. Administrativa de 
Soriano que: “El Poder Ejecutivo con fecha 16 del corriente ha puesto el cúmplase a la siguiente ley: 

Poder Legislativo. El Senado y Cámara de Representantes de la República Oriental del Uruguay reunidos 
en Asamblea General, Decretan: Artículo 1* - El producto de la renta que por ley del 26 de mayo de 1884 
se destina a mejoras y obras de utilidad pública en el Departamento de Soriano, queda especialmente 
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afectado a construcción de muelles, dragado y demás obras tendientes a facilitar la navegación en el Río 
Negro”. (Expediente Junta Eco. Administrativa 176/1903) 

La vida comercial del puerto no se detenía y en los papeles se prometían obras para su refacción y 
mejora, pero las mismas nunca se cumplían, por lo que los artículos de crítica al estado del muelle se 
sucedían año tras año: 

Año 1905 - “Mal Estado Del Muelle - El muelle principal de personas y mercaderías se encuentra en un 
estado lamentable de destrucción y abandono. Aparte de la mala impresión que produce, principalmente a 
los forasteros, los guinches están pidiendo su jubilación. Una de las escalinatas que usan los pasajeros se 
está desmoronando y los pescantes funcionan con mucha dificultad. Esperamos que la Junta atienda 
estas situaciones”. (El Ferrocarril, 04/05/1905) 

Año 1906 - “El Muelle Del Comercio — No es la primera vez que llamamos la atención de nuestra 
corporación municipal sobre el estado de abandono en que se encuentra el muelle del Comercio, centro 
del movimiento comercial que se opera por la vía fluvial. 
Los murallones están desmoronándose 
insensiblemente y las moles de piedra caen 
precisamente en el punto donde atracan los buques, 

lo que constituye para estos un serio peligro, ya 
constatado con el caso de la “Herminia” que se abrió 
un gran rumbo, por efecto de una piedra, al 
abandonar su fondeadero junto al muelle. 

Las amarras han desaparecido todas o casi todas, y 
las pocas que existen se encuentran inutilizables por 

la inconsistencia que ofrecen por las destrucciones 
del murallón. Durante la última creciente un buque 
arrancó de cuajo una de las argollas de amarras, se 
hizo pagar el desperfecto con el propósito de 
repararlo, pero esto todavía no se ha hecho a pesar 
de haber transcurrido unos cuantos meses. 

Los pescantes del muelle, indispensables para las 


operaciones de carga y descarga se encuentran en ANTIGUO РЕН САН ЕНЕР 
un estado calamitoso a tal punto que no se pueden 
utilizar. MUELLE DEL COMERCIO 


Este estado de cosas exige la inmediata atención de la Junta, pues el abandono en que se tiene a una 
dependencia tan importante como la del puerto está levantando una justa grita de los patrones de buques 
y cargadores, las cuales no se explican cómo es que pagando como pagan derechos de estadía en el 
puerto los primeros y de eslingaje los últimos, esas rentas, que suman algunos cientos de pesos 
mensuales, no se invierten en mejorar las condiciones del puerto y sus anexos exigiendo como exigen 
una pronta reparación. 

Esperamos que la honorable Junta, dándose perfecta cuenta de los inconvenientes y trastornos que 
origina el estado actual del Muelle del Comercio, se apresurará a tomar las medidas necesarias para 
mejorar sus condiciones en la forma que lo exige tan importancia dependencia”. (El Pueblo, 31/03/1906) 
Antes de continuar con la situación del muelle, haremos un alto en la embarcación que tuvo el percance 
en el puerto, “Herminia”, y más precisamente el vapor “La Joven Herminia”. 

En el año 1901, al estar cargando lana en el puerto de Mercedes, tuvo un serio percance que casi la 
hunde y así lo reseña el siguiente artículo: “А Pique — Ayer, en circunstancias en que el vapor “La Joven 
Herminia” estaba efectuando un importante cargamento de lanas, debido a una ligera evolución y el 
hecho de que el río se encontraba muy bajo, se abrió en su parte inferior un rumbo bastante considerable, 
por donde empezó a entrar el agua en abundancia. 

Inmediatamente, se acudió a las bombas, y un número de más de veinte y cinco personas, procedió 
apresuradamente a aligerar el buque. 

Fueron solicitados también los servicios de la Jefatura, quien puso a disposición del propietario del buque 
un piquete de veinticinco hombres, que procedieron al salvataje de la nave, que pronto se vio sumergida 
casi en su totalidad, debajo del agua. 

“La Joven Herminia”, es uno de los mejores vapores de carga, que viajan por nuestro río. 
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Hechas las reparaciones y composturas que el desperfecto reclama, el buque, quedará nuevamente en 
disposición de emprender marcha. 

Muchas fueron las personas que acudieron atraídas por la curiosidad a presencia el salvataje del buque. 
La carga que se embarcaba, y destinada a ser llevada a Montevideo, pertenecía al señor Luis S. Mouriño. 
(El Ferrocarril, 16/11/1901) 
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Los accidentes y malos momentos que sufrió este vapor fueron reiterados у así vemos como sufre otro 
percance en el año 1903, pero en este caso tiene como víctima a uno de sus tripulantes: “Accidente A 
Bordo — Fue desembarcado en la mañana del miércoles en la capital y pasado al Hospital de Caridad 
para su asistencia, el tripulante del vapor argentino “Nueva joven Herminia”, Federico Bozzo. 

Se hallaba trabajando en el molinete, cuando la cadena del mismo le arrolló tres dedos de la mano 
derecha, fracturándoselos. 

Bozzo es oriental y cuenta con 17 años de edad”. (El Ferrocarril, 20/06/1903) 

Federico Bozzo desarrolló una amplia actividad en el río Negro, tanto en el transporte como en la 
extracción de arena, siendo uno de los dueños de la embarcación llamada “Cabo Blanco”, nave que 
habría encallado frente a Mercedes y su madera se dice que se utilizó para armar las pérgolas que 
contorneaban la “Plaza de Deportes” en el año 1917, pero dicho dato no hemos podido confirmar 
fehacientemente al día de hoy. 

La misma embarcación sufriría otro percance en el año 1911, esta vez en la “Boca del Yaguarí”, 
desembocadura del río Negro en el río Uruguay, al chocar con un casco hundido y sufrir roturas que la 
obligaron no solo a regresar a puerto a realizar reparaciones sino que también debió arrojar toda su 
mercadería al río para no hundirse: “Siniestro Marítimo — Ayer de madrugada el vapor “Joven Herminia” 
que salía de su fondeadero en el Yaguarí, para seguir viaje a Buenos Aires con cargamento de lana de la 
barraca del señor Diéguez, después de haber navegado algunas leguas chocó con un casco de un buque 
que se encuentra a pique hace muchos años fuera del Yaguarí, resultando con averías de consideración, 
que lo obligaron a arribar al puerto de Soriano, a fin de formular la protesta por el capitán ante las 
autoridades aduaneras de aquella localidad. 

La treja del cargamento del vapor “Joven Herminia” fue tirada al agua en momentos del siniestro. Tanto el 
cargamento como el buque están asegurados”. (El Día, 21/04/1911) 
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Regresemos al año 1906 y al estado del muelle es tema del diario “El Pueblo” en su edición del 
11/05/1906: “El murallón que sirve de barrera al río se encuentra en lamentables condiciones, con motivo 
de los desmoronamientos que ha habido; las amarras destinadas a los buques que atracan al muelle, la 
que no se encuentra fuera de su sitio se encuentra “bailando”, no pudiendo ser utilizada y los guinches, 
que conocen más de veinte generaciones, no prestan ningún servicio convertidos como están en cascajo 
viejo cuyo herrumbrado y gastado engranaje no anda ni para adelante ni para atrás”. 

El 02/04/1906 se había oficializado el reclamo de los patrones de las embarcaciones en nota que 
presentaron ante el Receptor de Aduana y Capitán de Puerto Arturo Sierra en la que expresaban lo 
siguiente: “Los que suscriben, capitanes, patrones encargados de barcos de cabotaje que hacemos la 
carrera a este puerto, en la mejor forma que proceda nos presentamos para solicitar por su intermedio de 
quien corresponda se sirva mandar refaccionar los pescantes y amarras de muelle del Comercio, porque 
los primeros debido a los muchos años de uso se hallan completamente inservibles y los segundos no 
ofrecen la necesaria seguridad para amarrar nuestros buques, peligrando siempre nuestras vidas e 
interese debido al mal estado en que se hallan. 

En virtud de que satistacemos los derechos de muelle por concepto de estadías para cargar y descargar, 
y los correspondientes eslingajes, creemos muy justo Sr. Receptor que Ud. debe gestionar ante quien 
corresponda la necesaria y pronta autorización para mandar efectuar las refacciones que dejamos 
indicadas sin pérdida de tiempo”. 

Dicha nota estará firmada por muchos patrones y comerciantes entre los cuales podemos destacar a: 
Vicente Mayans, Bartolo Solé, José Mora, Constante Bozzo, Domingo Gatto, Manuel Anunzio, Manuel 
Rodríguez, Juan Sauleda, Juan Cherizola, Nicolás Maccio; y dentro de los segundos a Jacinto Prunell, 
Bartolomé Jauneda, Agustín Viale, Ramón Oliveros, Juan Rivara, Luis Bonesatti, Benito Solari, Cayetano 
Giuzio, Ramón Cazalás, Zacarías Alambarri, Bautista Braceras, Dionisio Ortíz, Ricardo Braceras, entre 
otros. 

El Receptor de Aduana Arturo Sierra, ese mismo día eleva el petitorio al Ministro de Fomento Don Juan 
Capurro agregando lo siguiente: “Pongo en conocimiento de V.E. que con motivo de las crecientes que se 
suceden en las épocas de invierno, el Muelle del Comercio de esta ciudad se encentra en malísimo 
estado de deterioro. La escalera y las piedras del murallón, con el movimiento de carga y descarga se han 
arrancado y salido de su lugar, las argollas de amarra se han arrancado también y están fuera de su 
lugar, los pescantes se encuentran en estado infuncionable por su mucho uso diario y los desperfectos 
que han sufrido con las crecientes, necesitando una completa reparación. Es unánime la protesta de los 
patrones de buques que pagan el derecho de estadía en el Puerto y del comercio que pagan también el 
derechos de Eslingaje, según verá V.E. por el escrito que han presentado a esta Receptoría”. 

Finalizando su nota, el Receptor de Aduana expresa: “En tal virtud ruego a V.E. quiera destinar de la renta 
del muelle una cantidad suficiente para mandar practicar las reparaciones y mejoras que requiere el 
muelle, cuya urgencia es notoriamente reclamada”. 

La Junta Económico Administrativa de Soriano también iniciará gestiones tendientes al arreglo del muelle, 
elevando en fecha 09/08/1906 una nota al Ministro de Gobierno Dr. Claudio Williman firmada por su 
Presidente Sr. Eduardo Fernández, en la que solicitaba autorización para utilizar los fondos depositados 
en el Banco República, producto de lo recaudado por el Impuesto al Muelle. 

A dicho petitorio se le responde que, como mencionamos en este trabajo, “а ley 16 de julio 1903, afectó 
expresamente a la construcción de muelles, dragado y demás obras en el Río Negro, el producto de la 
renta de “Muelles” Creada por la ley 31 de Mayo de 1884”. 

Ante esta respuesta, Eduardo Fernández pasa el expediente a la Dirección de Obras Municipales para 
que “proyecte y presupueste las obras”. 

El 23/08/1907, la Inspección Técnica Regional N° 8, elevará la “Memoria Explicativa” firmada por Juan 
Delfino, expresando en la misma lo siguiente: “El muelle del Comercio de la ciudad de Mercedes, está 
ubicado sobre la margen izquierda del río Negro y casi en el extremo Norte de las calles Uruguay y San 
Salvador de la ciudad (hoy Cassinoni y 19 de Abril). 

Tiene 87,10 metros de muelle de atraque repartido en dos secciones, una, la de aguas arriba de 43,70 
metros de largo y la otra de 43,40 metros a un nivel ochenta y cinco centímetros más alto que el anterior. 
Como amarrazones se utilizarán siete argollas de hierro fijas al paramento de ribera del mencionado 
muelle y las operaciones de carga y descarga se hacen valiéndose de dos guinches a brazo, colocados 
en la sección alta del muelle. 
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Los muelles son de mampostería ordinaria, hecha en piedra de la localidad y mortero de cal reforzado con 
cemento portland. 

El estado actual de las mamposterías es bastante bueno, requiriéndose solamente algunas ligeras 
reparaciones en el muro de aguas abajo del muelle alto y en los dos tramos, В у S (indicados en el plano); 
éstos dos últimos por estar aislados y sin terraplenes han sufrido algunos desmoronamientos que a pesar 
de ser de escasa importancia y no prestar estos muros, por ahora, ninguna utilidad, convendría repararlos 
y conservarlos, previendo un futuro ensanche en las obras del muelle. 

La explanada que queda entre la vereda de la receptoría y los muros, está balastrada. 

A causa de ser sumamente baja, la costa en que están ubicadas las obras, con mucha frecuencia quedan 
los muelles sumergidos, dificultándose y hasta interrumpiéndose las operaciones comerciales en períodos 
relativamente largos. 

Teniendo en cuenta todas estas consideraciones y lo exiguo de la suma disponible, se han proyectado las 
mejoras más indispensables, procurando disminuir las sumersiones del muelle, ya que no es dable 
proyectar obras que las supriman mejorando los aparatos con que se verifican las operaciones de carga 
y descarga. 

No obstante, sería de suma utilidad la construcción de un depósito insumergible con el correspondiente 
servicio de vía, plataformas giratorias, etc.”. 
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En cuanto a las obras en concreto a realizarse, las mismas consistían en: 
a) En el repasado general de las mamposterías de todos los muros existentes y reconstrucción de las 
partes en mal estado. 
b) Arreglo y reparación de los dos guinches existentes y su colocación en el muelle bajo. 
с) Al muro de atraque en los 43,40 metros de aguas abajo se le sacaran losas y se sobrelevantarán 
en una altura de 1,50 metro de su nivel actual, dándosele los espesores que marca el plano, y 
revistiéndose la parte superior con loza de todo el ancho. А los 3,50 metros de este muro se 
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construirá otro paralelo y del mismo largo. La fundación será formada por una platea de hormigón 
de 40 centímetros de alto por 1,25 metro de ancho еп la que se embutirán tres rieles de ferrocarril, 
o vigas de hierro colocadas equidistantes y unidas cada metro con pernos o ligaduras de alambre 
de acero. Sobre de esta platea se construirá el muro de mampostería con las dimensiones 
indicadas en los planos, la parte superior será revestida con losa y en el basamento que mira al sur 
y en su parte alta se colocará una longuerina de quebracho colorado o curupay de 15 centímetros 
de largo perfectamente fijada al muro con pernos, la que servirá de para golpes para los atraques 
de culata de los vehículos. El espacio entre el muro de atraque y el nuevo a construirse será 
relleno y llevará su superficie adoquinada. En el muro de atraque y en la parte que se sobrelevanta 
se colocarán cuatro argollas para amarras, de las mismas dimensiones que las existentes y se 
reformarán con hierros dos escaleras de salvataje. 

En los extremos del muro a construirse se formarán dos escaleras de mampostería con escalones 
de losa de un metro cincuenta centímetros de largo cada uno, no pudiéndose ser las huellas 
menores de treinta centímetros y los alzados mayores de veinte. En el muro A. B. se construirá 
otra escalera también de mampostería y llenado en las mismas condiciones que las anteriores. Se 
ampliará la plataforma de la escalera que existe en la parte de aguas abajo del muro de atraque en 
una longitud que permita fácil acceso. 

En la plataforma a construirse se colocará una vía, sobre las traviesas y un guinche a vapor de dos 
toneladas, de buena calidad y reconocida fabricación el que podrá desplazarse sobre la vía en todo 
el largo de la plataforma. 

El muro A B y el paralelo de agua abajo se sobrelevantarán hasta la altura de los terraplenes a 
hacerse entre ellos, tendrán espesores iguales a los de los muros existentes y serán recubiertos de 
una hilada de losa. 

Entre el muro A B y el paralelo de aguas abajo se formará un terraplén que tendrá en la parte sur el 
nivel de la vereda del depósito y en la norte sesenta y cinco centímetros más bajo que el de la 
cresta del muro de sostenimiento paralelo al de atraque. 

Este terraplén será revestido con una capa de balastro de veinte centímetros de espesor medio. 


Dentro del articulado del pliego de condiciones de la obra se puede destacar lo siguiente: 

Las escaleras a construirse serán hechas con mampostería ordinaria, los escalones serán de loza y 
tendrán las marchas no menores de treinta centímetros y alzados de dieciséis a dieciocho 
centímetros. 

En la parte del muro de ribera que debe sobrelevantarse se colocarán cinco argollas de hierro para 
amarras de las mismas dimensiones que las existentes y se formarán con hierros doblados en “U” dos 
escaleras de salvataje. 

La cancha formada entre el muro de atraque y el paralelo a construirse, llevará un afirmado de 
adoquines de granito elegidos, asentados sobre una capa de arena gruesa de veinte centímetros de 
espesor y perfectamente unidos entre sí y a los muros que forman la caja. 
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En la plataforma adoquinada se colocará una vía firmemente empotrada sobre traviesas de hierro o 
madera dura y del todo el largo de la plataforma, sobre la que deberá marchar un guinche a vapor de 
potencia para levantar dos mil kilogramos, el que será de marca y fabricación reconocida en su clase 


cs Е: од zed 040 651,72 
daniny 1 $ 400 | 20.00 
„ло олча . $510 |) 3.00 2.55. 80 


puerco гаиа 3H0 | оо. аа 
С o дот 


7 & тту" ] 


sorianofluvialQ0gmail.com 
MERCEDES - SORIANO - URUGUAY 


DICIEMBRE 2017 SORIANO FLUVIAL М° 12 
Antes de seguir adelante, y si prestamos atención al plano del Puerto confeccionado en el año 1907 y del 
cual reproducimos imagen en página anterior, se dibuja a la Receptoría de Aduana en la esquina de calle 
San Salvador (hoy 19 de abril) y la rambla, lugar hoy utilizado para distintos eventos de la Manzana 20 
por la Intendencia de Soriano y hace algunos años, como sede del club de pesca “Surub/”. 

En dicho punto como en otros de la misma Manzana 20, supo funcionar por varios años la Receptoría de 
Aduana, teniendo en cuenta que su local y depósito ubicados en el mismo puerto, eran fácilmente 
alcanzados por el repunte de las aguas del Río Negro. 


TI o o 
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LOCAL DONDE POR MUCHOS AÑOS SUPO FUNCIONAR LA RECEPTORÍA DE ADUANA, 
ESQUINA DE LAS ACTUALES CALLE 19 DE ABRIL Y AVENIDA ASENCIO 


Formulado el proyecto, planos y memoria, se eleva al Ministerio del Interior para obtener la autorización 
correspondiente para realizar el llamado a licitación, el cual será derivado a Departamento Nacional de 
Ingenieros y recibirá la aprobación de dicha repartición a través del informe confeccionado por R. Penco. 
El 14/10/1907 el Ministerio del Interior aprueba el proyecto, planos, presupuesto, etc., y autoriza a la Junta 
E. A. de Soriano a disponer de los fondos existentes en el Banco de la República. 

La Junta, en fecha 10/11/1907 resuelve realizar el llamado a licitación por el término de quince días para 
las obras del “Muelle del Comercio”, recibiéndose en el mismo las siguientes ofertas: 

Enrique Broggi por $ 9.290.- 

Gaetano Imperiali por $ 9.700.- 

Félix Martegani por $ 9.500.- 

El 25/11/1907 se procede a la apertura de ofertas, siendo la más baja la de Enrique Broggi, oferta que 
reproducimos a continuación. 
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Como igualmente superaba el monto que se había presupuestado inicialmente, la Junta pedirá 
autorización para aceptar esta última oferta y disponer de un mayor monto de dinero para poder solventar 
la obra en nota elevada al Ministerio del Interior el 30/11/1907. 

Aquí el tema entra en letargo y aquel impulso que traía el expediente se diluye, debiendo sumarse incluso 
los nuevos perjuicios que ocasionaron las inundaciones que se producen en el año 1907 y que afectan 
una vez más a los viejos pescantes del muelle: “Los Guinches Del Muelle — A causa de la última creciente 
quedaron casi inutilizable los guinches que existen en el muelle del Comercio. En consecuencia, el 
Ministro de Obras Públicas acaba de dictar una resolución autorizando a la receptoría de nuestro puerto 
para efectuar por administración las reparaciones en los referidos guinches, debiendo imputarse su costo, 
$ 195, a la renta del mismo muelle, de acuerdo con ley de 16 de Julio de 1903”. (El Diario, 31/10/1907) 


EL PUERTO BAJO AGUA EN MOMENTOS DE UNA CRECIENTE DEL RÍO NEGRO, 
EN ÉL UNO DE LOS VAPORES CARGADO DE PASAJEROS Y A LA DERECHA EL LOCAL DE LA 
RECEPTORÍA DE ADUANA EN LA ESQUINA DE LAS ACTUALES CALLES 19 DE ABRIL Y ASENCIO 


El expediente remitido a Montevideo no regresa y la obra va quedando postergada, surgiendo en la 
prensa de Mercedes artículos que protestan contra aquella demora y “actitud” de las oficinas de la capital: 
“El Muelle De Mercedes — Dice un colega metropolitano: En el Departamento Nacional de Ingenieros, 
duerme desde hace tiempo, según un colega, el expediente relacional con el proyecto de mejoras en el 
Muelle del Comercio de Mercedes. 

Aprobado dicho proyecto por el gobierno y en condiciones por lo tanto la Junta E. Administrativa de 
ejecutarlo, tal cosa no puede hacerse porque a la corporación técnica no se le ha ocurrido expedirse en la 
parte que le corresponde. 

Con este motivo, la Junta de Soriano se ha dirigido telegráficamente al Ministro de Obras Públicas, 
solicitando se active el procedimiento. 
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Agrega que esta parsimonia del Departamento de Ingenieros en asuntos que se someten a su técnica 
consideración, no se ha hecho notar en ese solo asunto, pues algo muy parecido ocurre sobre concesión 
del alumbrado eléctrico que lo conserva entre sus armarios hace ya unos cuantos meses. 

¿Será porque esos asuntos son de la campaña, y la campaña tiene obligación de esperar cuanto se 
quiera, según el criterio predominante en las oficinas de Montevideo?” (El Diario, 10/02/1908) 

También quienes realizaron la oferta reclamarán sobre el tema y en fecha 14/02/1908 Enrique Broggi 
enviará nota a la Junta en la que expresará: “Habiendo transcurrido más de dos meses desde la fecha en 
que presenté una propuesta para las obras a practicarse en el Muelle del Comercio y no habiendo recaído 
aún en ella resolución definitiva, pido la devolución inmediata de la suma de trescientos pesos que el 25 
de noviembre consigné como garantía de mi propuesta, sin perjuicio de volver a consignar dicha cantidad 
en caso de ser aceptada mi propuesta”. 

La Junta accede al pedido y el 15/02/1908 la plata le es reintegrada al Sr. Broggi y también a los otros 
constructores, Imperiali y Martegani, mientras que el muelle sigue sin arreglarse y presentando su 
deplorable estado: “El Muelle – Es calamitoso lo que ocurre en nuestro muelle con motivo de su pésimo 
estado. A diario nos llegan denuncias de las malísimas condiciones en que se encuentra, que casi llegan 
a imposibilitar las operaciones de carga y descarga de mercaderías debido a estar convertido en un 
lodozal, que hace penosísimas las operaciones en la ribera. Las mercaderías que hay necesidad de pasar 
por nuestro muelle, al llegar a su destino parece que procedieran de un chiquero y no de las bodegas de 
un buque. 

Existe un fangal en la misma orilla del muelle que cuanto antes hay que rellenar, pues es el lugar donde 
se desprende la linga de carga que se extrae de la bodega de los barcos”. (El Día, 24/07/1908) 


NUMEROSAS NAVES AMARRADAS EN EL ANTIGUO MUELLE COMERCIO, 

LUGAR QUE POR MUCHOS AÑOS FUE EL PRINCIPAL CENTRO DE ACTIVIDAD COMERCIAL 
DE MERCEDES CON LA ENTRADA Y SALIDA DE MERCADERIA Y PASAJEROS. 
IGUALMENTE SU PRECARIA CONSTRUCCIÓN Y EQUIPAMIENTO DIFICULTÓ SU ACCIONAR Y 
DEBIERON PASAR MUCHOS AÑOS PARA QUE SE CONTEMPLARA EL RECLAMO 
DE MEJORAS QUE PERMANENTEMENTE HACÍA NUESTRA CIUDAD 
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Será recién el 28/12/1908, un año después, que el Ministerio del Interior responderá al petitorio de la 
Junta en los siguientes términos: “Autorizar a dicha Junta para aceptar la propuesta más ventajosa del 
Señor Enrique Вгодді para efectuar las obras de refacción por la suma de nueve mil doscientos pesos, 
ampliando hasta esa suma la autorización concedida”. 

El expediente llega a Mercedes a inicio de 1909 y en sesión del 30/04/1909 acuerda lo siguiente: “Para 
mejor dictaminar, pasen a informe de Comisión especial que constituirán los Municipales Sres. Dionisio 
Viera y Nicolás Seuánez y Orcajo”. 

Dicha comisión el 03/09/1909 elevará informe con las siguientes consideraciones: “Que dado el tiempo 
transcurrido desde que se aceptaron las propuestas presentadas, ya no son oportunas y convenientes las 
reparaciones y ampliaciones que se proyectaron entonces y considera que convendría, en vez de darle 
mayor altura a la rambla y plataforma del muelle, darle extensión a la rambla hacia el Oeste, hasta ligarlo 
con el paredón que existe aislado, haciendo este tramo de la rambla en forma diagonal y más abajo que 
la principal, para que sirva de comodidad a las embarcaciones de cabotaje más pequeñas, que en la 
actualidad no tienen ningún lugar determinado para sus trabajos de carga y descarga, e igualar la parte 
de la rambla y terraplén del Este a la altura de la del centro, sin que dicha altura pueda ser un 
inconveniente para el cómodo tráfico de las calles Uruguay y San Salvador (hoy Cassinoni y 19 de Abril) y 
efectuar todas las demás mejoras que se mencionan en dicho expediente, como la colocación de 
guinches, etc., etc.” 

El 04/09/1909 la Junta aprueba el informe y por ende “queda sin efecto todo lo obrado, procédase a 
formular nuevos proyectos encuadrados en las verdaderas conveniencias de utilidad pública”. 

Al tomar parte del tema la Inspección Técnica Regional, el Ingeniero Juan Delfino informará en fecha 
27/01/1910 que: “Siendo de conocimiento que la Intendencia se preocupa de estudiar y proyectar una 
rambla en la parte de la ribera comprendida entre el muelle del Comercio y de los “Treinta y Tres”, 
considero del caso que en ese estudio se englobe también el de reparaciones y ampliaciones en el muelle 
del “Comercio”, para uniformar en las partes de planimetría, altimetría y estética”. 

Finalmente el expediente que había sido iniciado con el propósito de realizar la ampliación y refacción del 
Muelle Comercio queda sin efecto, dado que las obras pasan a formar parte de las generales que se 
llevarían a cabo en la formación de la rambla, y por tal motivo el mismo es pasado definitivamente al 
archivo. (Expediente Junta Eco. Administrativa 193/1906) 
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IMAGEN DEL PUERTO DESAPARECIDO BAJO LAS AGUAS DURANTE 
UNA INUNDACIÓN. LAS CRECIENTES DEL RÍO NEGRO FUERON 
SIEMPRE EL PRINCIPAL ELEMENTO PARA PLANEAR TANTO LAS 
OBRAS DEL PUERTO COMO DE LA MISMA RAMBLA 
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Con respecto a las mencionadas obras que encaraban la delineación de la rambla, había un tema puntual 
y que era casi el motivo inicial de su formación: ¿qué altura se le debía dar sobre el nivel del Río Negro? 
Se venían llevando adelante trabajos de expropiación y erradicación de la población que vivía en la zona 
costera a lugares de Mercedes que no fueran afectados por las inundaciones del Río Negro y en aquel 
espacio sobre el río que quedaría libre, no solo se pensaba formar un paseo con diferentes plazas, sino 
que además darle una altura y construir un paredón que protegiera a la ciudad del avance del río. 


A. sayan ame 


MERCEDES.— Calle del Río Negro 


La pintoresca Villa de Mercedes tiene en sus alrededores una población nueva de encantadora vista por su arboleda 
y jardines. La calle que reproducimos da al Río y está realmente formada de ranchos y pequeñas casitas con 
jardines. 


IMAGEN QUE NOS MUESTRA LA POBLACION EXISTENTE EN LA ZONA 
OCUPADA ACTUALMENTE POR LA RAMBLA DE MERCEDES 


Para determinar la altura a la que se construiría la rambla fue entonces necesario realizar un estudio en 
base a las alturas que se tenía registro de las inundaciones sufridas y así es que se produce el siguiente 
informe: “Para estudiar el lineamiento general de la rambla a construirse, tuvimos que aceptar los 
lineamiento de los dos muelles ya construidos y además el trazado y ubicación de un muro viejo de 
doscientos veintinueve metros de largo que ocupa la parte comprendida entre las calles Buenos Aires 
(hoy Cassinoni) y 25 de Mayo (hoy E.V.Haedo), y forzosamente tuvimos también que tener muy presente 
las distintas alturas del río en sus crecientes. 

Para conocer las alturas a que llegan las crecientes del río Negro, hemos aceptado el cero de la Oficina 
Hidrográfica y nos basamos en los datos que resultan de los estudios hechos por esa misma Oficina y 
que son los siguientes: 

Punto de referencia, la parte más alta del muro del Muelle del Comercio con la cota de + 3,50 m. 

Más altas aguas conocidas: + 8,75 m (Año 1883) 

Altas aguas extraordinarias + 5,00 m 

Límite máximo de las altas aguas ordinarias + 2,97 m 

Altas aguas ordinarias + 1,50 m 

Aguas bajas + 0,79 m 

Más bajas aguas conocidas — 0,08 т 
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Con estos datos, seguramente que el ideal hubiera sido tomar para nivel de la Rambla la cota + 8,75 т, 
pero aceptada esta cota tendríamos que cambiar los niveles en una serie de cuadras en que la edificación 
existente es buena y muy compacta, originando así ingentes perjuicios a la propiedad privada, además de 
llevar la obra a un costo extraordinariamente elevado al extremo de hacerlo poco menos que irrealizable. 
Por otra parte estas crecientes tan grandes, se producen con tan poca frecuencia que desde el año 1883 
no se han vuelto a ver. 

Estas razones y otras de orden estético nos indujeron a aceptar para la Rambla la cota de las altas aguas 
extraordinarias, es decir de + 5,00 m, pues a esta cota tan pocas veces llegan las aguas del río, que 
desde el año 1895 a la fecha, es decir en quince años, no han llegado ni una sola vez”. (Oficio 293 Folio 
351 Copiador de Notas Año 1910) 

En definitiva, a los 5 metros de alto, el agua supera el muro en que se asienta la baranda de la rambla e 
ingresa a la misma y esa misma altura respeta el muelle mayor del puerto de nuestra ciudad. 
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Dado que varias manzanas poseían viviendas construidas por debajo de esa cota, no tenía sentido 
levantar a más altura el nivel del muro de la rambla, dado que el agua ingresaría igualmente a esa zona 
de la ciudad sin importar la altura del mismo. 

La obra correspondiente a la construcción de la baranda de la rambla será llevada a cabo en el año 1910 
por el contratista Enrique Broggi, constructor de amplísima actividad en Mercedes. 

Tal como lo expresa el Jefe de la Inspección Técnica Regional N° 8 Ingeniero Juan F. Delfino en informe 
de fecha 02/12/1912, “la baranda del muro de la rambla, así como la del muelle de los Treinta y Tres, está 
formada por caños de hierro de una pulgada y cuarto de diámetro interno, con piezas cuyo mayor largo es 
de tres metros con treinta centímetros, que llevan sus puntas embutidas una pulgada en los hierros que 
les sirven de soportes y aún, para mayor seguridad y evitar el movimiento de giro, se les ha fijado a los 
mismos soportes con remaches que los cruzan en el sentido del diámetro”. (Expediente Junta Eco. 
Administrativa 31/1912) | 
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También será el momento de dotar de luz eléctrica al paseo que se venía construyendo a través de la 
rambla sobre el río Negro y así es que se planteará la adquisición de las columnas para la red lumínica, 
tal como lo expresa el Intendente Manuel Milans en nota enviada el 08/08/1911 al Ministro del Interior Dr. 
Pedro Manini Ríos: “Con motivo de estar terminado hace tiempo el Muelle de los “Treinta y Tres” y su 
explanada, parte inicial de la rambla en construcción sobre el Río Negro, y estando a concluirse un trozo 
de la misma que abarca una extensión de doscientos metros aproximadamente, ha llegado el momento 
de dotar a dicha obra de la luz necesaria a fin de completar su conjunto y ponerla en condiciones de dar el 
resultado halagúeño que de ella se espera dada su importancia y ubicación”. 

El gobierno central aprobará la inversión de dinero en dicha obra y los artefactos serán adquiridos a la 
empresa Risso y Giavi, únicos representantes de la empresa alemana Mannesmann. 
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El 21/03/1912 la empresa Risso 8 Giavi le comunica al intendente Ing. Manuel Milans, que los artefactos 
para la rambla de Mercedes habían sido embarcados en el vapor “Rijnland” y que era esperada su llegada 
al puerto de Montevideo hacia fines de ese mes. 


VAPOR “RIJNLAND”, 
EMBARCACIÓN QUE 
TRAJO DESDE EUROPA, 
LOS ARTEFACTOS DE 
LUZ PARA LA RAMBLA 


CENTENARIOS 
ARTEFACTOS 
LUMÍNICOS 
QUE LUCE EL 
“MUELLE 
COMERCIO” 
DE MERCEDES 


Continuando con el año 1911, encontramos una anécdota que hoy resulta graciosa y hasta simpática, 
pero a quienes padecieron aquella broma, sin duda que no la debieron pasar bien al ascender o 
descender del vapor de la carrera en nuestro puerto: “En el Vapor – Ponemos en conocimiento del señor 
capitán del vapor una denuncia que hemos recibido firmada por “Varios Espectadores”, en la cual se 
habla del estado de la plancha que actualmente se utiliza para el acceso de los pasajeros. 

Ella dice que el estado actual de ésta, se presta al entretenimiento de los marineros y que en la tarde del 
día 3 de este mes, han tenido oportunidad de presenciar varios percances que ocurrían a los que se veían 
obligados a poner los pies en ella, pues parece ser que se le había untado jabón para que los pasajeros 
resbalasen. 

Si esto resultase cierto, sería bochornoso por la misma seriedad de la compañía Mihanovich y se 
impondría una media seria de parte de quienes corresponde. (El Diario, 09/03/1911) 
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VAPOR “ABC” EMBARCANDO PASAJEROS EN EL MULLE COMERCIO. 
ESTE VAPOR NAVEGANDO BAJO LA BANDERA DE LA EMPRESA MIHANOVICH, SUPO 
HACER LA CARRERA DE MERCEDES A LA BOCA DEL YAGUARI ENTRE LOS AÑOS 1909 Y 1919 


VAPOR “YAGUARÓN”, PERTENECIENTE TAMBIÉN A LA EMPRESA MIHANOVICH, ACTUANDO 
EN NUESTRO RÍO ENTRE LOS AÑOS 1919 Y 1929. EN LA FOTO LO VEMOS AMARRADO 
AL MUELLE COMERCIO Y A LA IZQUIERDA SE APRECIA EL PEQUEÑO LOCAL DE LA ADUANA 
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IMAGEN TOMADA ENTRE LOS AÑOS 1910 Y 1915, EN LA QUE SE APRECIA LA PERMANENTE 
PRESENCIA DE EMBARCACIONES EN EL PUERTO, EL PISO DE TIERRA DEL MISMO Y EL PAREDÓN 
QUE SE IBA CONSTRUYENDO A LO LARGO DE LA COSTA DEL RÍO FRENTE A MERCEDES 


También en 1911, la Receptoría de Aduana vuelve a presentar nota ante la Intendencia de Soriano en la 
que expresa que: “los guinches del muelle del Comercio de esta Receptoría se encentra en pésimo 
estado, siendo de urgente necesidad una reparación para evitar que se destruyan por completo”. 

Para el 03/11/1911 se establece que las refacciones habían sido realizadas y el expediente es pasado al 
archivo. (Expediente Junta Eco. Administrativa 157/1911) 

A pesar de llevar más de 40 años de construido, el estado precario del muelle y las obras de ampliación y 
refacción que nunca se efectuaba, fomentaban la idea de ubicarlo en otro lugar de la costa, debido a lo 
lejano que quedaba del centro de la ciudad y lo dificultoso que en esa época era aún circular por la zona 
costera: “Cambio de ubicación - En vista de las obras de canalización que se realizarán, será necesario 
dotar a la ciudad de un puerto acorde al movimiento que tendrá. Es así que surge la idea de cambiar la 
ubicación ya que el puerto actual “Comercio”, es solo el paredón que forma el antiguo Muelle de Comercio 
y el dinero que se invertirá podría destinarse a construir un puerto mejor ubicado. 

El ubicarlo en frente а la calle Artigas, en donde actualmente se encuentra habilitado para descarga de 
leña y carbón, permitirá ubicarlo más cercano al centro de comercios de la ciudad y ahorrar los fletes de 
los carros que trasladan las mercaderías”. (El Progreso, 17/07/1911) 

También, quien fuera Intendente de Soriano, don Luis Alberto Zanzi impulsaría la reubicación del puerto y 
en oportunidad de brindar una conferencia en el Club Progreso (hoy local de la Asociación Rural de 
Soriano) sobre nuevas líneas del ferrocarril, estableció que: “Los técnicos Ing. Víctor Benavidez y el 
Agrim. Santiago Rivas, encargados del proyecto de canalización del río Negro, proyectaron el muelle 
Comercio para Mercedes entre las calles Colón y Perdido (hoy Manuel Herrero y Espinosa)”. (El 
Progreso, 16/11/1911) 

Ya en el año 1912, la idea de reubicar el muelle se oficializa y la prensa anuncia que el Dr. Salvador 
Milans presentó ante el parlamente un proyecto para la construcción del nuevo muelle de Mercedes, dado 
que: “en la actualidad el muelle existente no es suficiente y además está en una zona baja, por lo que 
apenas repunta el río, queda bajo agua, dificultando la carga y descarga de mercaderías y pasajeros”. (El 
Progreso, 29/07/1912) 
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EL VIEJO PUERTO DE MERCEDES, PESE A LAS DEFICIENCIAS Y CARENCIAS QUE MOSTRABA, 
NO DEJABA DE SER EL ESCENARIO DEL MAYOR MOVIMIENTO COMERCIAL DE MERCEDES 


En concreto, el nuevo proyecto consistía en lo siguiente: “Los diputados por este departamento Doctores 
Salvador T. Milans y Sebastián Puppo, han presentado a la Cámara que forman parte, el siguiente 
Proyecto de Ley: 

El senado y Cámara de Representantes, reunidos en Asamblea General, etc., Decretan: 

Artículo 1° - Destínase de Rentas Generales la cantidad de cien mil pesos a invertirse en la construcción 
de las siguientes obras públicas en la ciudad de Mercedes: A) 80.000 mil pesos para construir y equipar el 
muelle del comercio en el paraje indicado por las Oficinas Técnicas del Estado en el expediente relativo, 
iniciado por la Intendencia de Soriano ante el Ministerio del Interior, y B) 20.000 pesos para la terminación 
de la rambla actualmente en construcción, sobre la ribera del río Negro. 

Artículo 2° - Declárese de utilidad pública la expropiación de los terrenos necesario para la ubicación del 
nuevo muelle del comercio. 

Artículo 3° - Comuníquese, etc. 

Fundamentos 

Las obras que este proyecto informa son de una necesidad, utilidad y urgencia evidentes. 

El actual muelle del comercio está ubicado en el extremo Oeste de la ciudad de Mercedes, frente a la isla 
conocida por del “Puerto o de los Baños”, donde la profundidad de sus aguas, normalmente no sobrepasa 
a la cota de 1,80 metro. 

Constituye el muelle un paredón de piedra de 40 metros más o menos de largo, que se prolonga al Este 
con diferencia de nivel en otros 25 o 30 metros. Su equipo lo forman un pescante o brazo de lo más 
primitivo, como que data del año 1868. Las construcciones de la Aduana se reducen a una casilla de 
madera para la balanza y una pieza de material, asiento del Resguardo. 

Todo esto a la menor creciente del río Negro, queda bajo agua, causando perjuicios de consideración 
evitando durante días y días toda operación aduanera. 
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Edificio que ocupa la Aduana de Mercedes 


La circunstancia apuntada, con ser un gravísimo inconveniente, no lo es tanto como las dificultades para 
el acceso de los buques a los muelles del puerto actual, a causa de los bancos de arena de considerable 
extensión que se han formado en la punta Oeste de la isla, rellenando el canal de entrada hasta el punto 
de impedir por completo la navegación en la mayor parte del año. 

Teniendo en cuenta todos estos antecedentes, la Intendencia de Soriano se dirigió por nota en Setiembre 
15 de 1911 al Ministerio del Interior, haciéndole ver la necesidad de iniciar estudios serios para hacer obra 
definitiva, ya sea en su actual ubicación o buscando otra que consulte los intereses que está llamada a 
servir. 

La Dirección de Hidrografía del Ministerio de Obras Públicas, de quien se solicitó los informes pertinentes, 
opinó después de serios estudios y aprovechando los datos reunidos, para la gran obra de canalización 
del río Negro, que el muelle y puerto del comercio en la ubicación que hoy tiene, nunca llenaría las más 
elementales condiciones necesarias para su aprovechamiento útil, a causa de la escasez de agua y lo 
oneroso de su profundización artificial por medio del dragado, casi imposible por los arrastres de arena, 
que harían necesario que ese dragado fuera continuo y permanente. 

Esa oficina técnica señaló desde el primer momento que el paraje señalado en el plano que se adjunta 
entre las calles Cololó y Perdido (hoy Tomás Gomensoro y Herrero y Espinosa) para aprovechar la gran 
barranca rocosa que constituye el punto más alto de la ciudad de Mercedes, y donde en poco tiempo hay 
un mínimo de agua de seis metros de profundidad. 

Tal ubicación fue contestada por la Receptoría de Aduana de aquella ciudad alegando razones de 
carácter técnico y administrativo que refutaron victoriosamente las oficinas técnicas del Ministerio de 
Obras Públicas, decidiendo en última instancia el señor Ministro de Hacienda, en su resolución de fecha 2 
del corriente, de acuerdo con esas corporaciones. 
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Siendo urgente dotar a esa importante ciudad del litoral de un puerto y muelle cómodo para sus 
operaciones mercantiles y aduaneras, cuyo producido, por derechos de importación y exportación, 
sobrepasa en el último quinquenio al millón y medio de pesos, y ya que es notorio que las tarifas 
ferrocarrileras, de suyo excesivas, no pueden competir con los fletes enormemente más bajos de la vía 
fluvial, hemos pedido datos del costo aproximado de las obras a construirse a las mismas oficinas 
informantes a fin de establecer en este proyecto la cantidad necesaria para su ejecución. 

El cálculo “grosso modo” que se nos ha facilitado es el siguiente: 

Muro de atraque de hormigón de 100 metros de largo al abrigo de la creciente... $ 40.000 


AAN tantra $ 5.000 
Adoquinado de una rambla de 50 metros de апсћо.............................................. $ 15.000 
EE A КИЕУ ИНРУЗ ИРЕТИ E E НИНЕ $ 6.000 
Vías, accesorios, amarrazOnes, еїс...........................................«««.«.. нан $ 5.000 
MO all iia iaa $ 9.000 
TW E O O ТИ $ 80.000 


Dentro de ese margen, aumentado con la cantidad de once mil pesos que para ese mismo destino tiene la 
Intendencia de Soriano, es casi seguro que las obras de la referencia puedan complementarse con la 
construcción de los depósitos necesarios para las mercaderías que no se despachan de inmediato y con 
el edificio destinado a sede de la propia Aduana, que hoy ocupa local alquilado, retirando a esos efectos, 
y si es necesario, el proyecto que en el período anterior presentamos los diputados por Soriano arbitrando 
fondos para tal objeto. Esa construcción, pues, formaría parte integrante de ese proyecto”. (El Día, 
23/07/1912) 

Como es de imaginarse, la idea de cambiar de lugar el puerto generará la polémica dentro de las distintas 
posiciones que había sobre el tema, e incluso los vecinos del barrio “Oeste”, lugar en donde se 
encontraba el puerto hasta ese momento, ante la posibilidad del traslado a otra zona de Mercedes, 
iniciarán la recolección de firmas para impedirlo. (El Día, 29/07/1912) 

Las opiniones estaban divididas respecto al cambio de radicación del muelle y en la prensa encontramos 
los distintos puntos de vista que existían: “Nuestra población es indiscutible, necesita muelles bien 
equipados, al abrigo de las crecientes y con aguas hondas. Los muelles actuales no llenan esas 
condiciones, todo el mundo lo ve y toda población lo sabe por una experiencia dolorosa. Hoy mismo esos 
muelles están bajo el agua, prohibiendo a la Intendencia hacer las reparaciones más urgentes, hace más 
de 20 días ordenadas. 

La Dirección de Hidrografía de acuerdo con una indicación de la Intendencia o de la Inspección Técnica o 
de las dos, no estamos seguros, proyectó en el plano de la cuenca del río Negro, unir la rambla en 
construcción con la isla del puerto o de los baños, por medio de una liga o muro de mampostería, que 
arrancaría de la calle Sarandí más o menos, muro o diga utilizable para peatones y que haría del puerto 
viejo una magnífica dársena, con poca profundidad es cierto, pero perfectamente utilizable para el 
cabotaje de pequeño calado, que tendría un puerto cómodo, cerrado, sin corrientes, abrigado, donde 
buscarían albergue, los buques carboneros, y los que nos traen de las islas del Paraná y Uruguay frutas, 
leña, etc. etc. 

¿Que pierden los vecinos y propietarios cercanos al muelle actual con este cambio? 

¿No vale más una dársena cómoda y moderna, que el cachivache de muelle que hoy ostenta? 

¿Y el paseo y atractivo que en la isla del puerto se formará indudablemente, no compensa con creces el 
alejamiento del comercio aduanero? 

Díganlo los sensatos, que piensen y mediten con criterio unánime”. (El Día, 30/07/1912) 

Por otro lado, en otro medio de prensa se publica el siguiente artículo: “Diversas posiciones - Ante la 
inminente aprobación del proyecto del Dr. Milans para la construcción de un nuevo muelle y en otro lugar 
al que actualmente ocupa el viejo muelle, los dueños de los buques que navegan el río Negro presentarán 
una nota solicitando que el mismo sea construido en el lugar que actualmente tiene el viejo y no se 
cumpla con el proyecto presentado. El paraje donde actualmente se ubica el muelle Comercio es muy 
bajo y un pequeño repunte del río lo cubre, por lo que para hacer el muelle allí, tendría que hacerse un 
terraplén muy grande y por lo tanto muy caro, mientras que en el lugar establecido en el proyecto, ya se 
ubica en una zona alta”. (El Progreso, 30/07/1912) 

También el mismo diario “El Progreso” pero en su edición del 19/08/1912 informará que: “Depósito 
flotante — Hasta que se construya un muelle y embarcadero, el Ministerio de Obra comprará una chata 
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que se utilizará con ese fin sirviendo de depósito flotante para los vapores del río Negro. Se recibirán 
propuestas y en caso de que no existan se construirá uno”. 

Pasan los días y se anuncia la llegada de un técnico para realizar los estudios pertinentes para determinar 
el lugar del nuevo puerto y además la construcción de una pasarela que uniera la “Isla del Puerto” con 
tierra firme: “Se encuentra en Mercedes el Ingeniero Raúl Seuánez y Olivera, encargado de llevar a cabo 
dos grandes obras para Mercedes: el muelle “Comercio” y la pasarela que una a Mercedes y la isla del 
Puerto. 

Los primeros estudios se realizaron a la altura de las calle Cololó y Béquelo, frente al paraje conocido 
como Jabonería de Zamora (actualmente costa del río frente a las calle Herrero y Espinosa y Zapicán), 
de acuerdo al proyecto de Salvador Milans y Magariños Viera. (Corresponde indicar que la Jabonería 
Zamora se ubicaba entre las actuales calles Varela y Gomensoro, por lo que la zona mencionada en el 
periódico se ubica un poco más al Este) 

El tema del puente a la isla es un proyecto de no tanta urgencia, pero que resultaría un adelanto para 
nuestra ciudad y que tal vez diera lugar al insinuado Hotel Balneario que atraería nuevamente a los 
turistas que venían hace un tiempo desde la Argentina”.(El Progreso, 21/09/1912) 

Como se mencionó en uno de los artículos periodísticos citados, en el año 1912 se produce el desborde 
del Río Negro y las aguas invaden el “Muelle del Comercio” y como había sucedido en innumerables 
ocasiones, los pescantes del puerto vuelven a quedar inutilizables y así lo manifiesta el Receptor de 
Aduana Don Manuel Lema en nota enviada al Intendente de Soriano Ing. Manuel Milans en fecha 
17/12/1912: “Pongo en vuestro conocimiento que con motivo de la última creciente del Río Negro, se han 
destrozado los dos guinches en el muelle habiendo quedado en un estado tal, que imposible será hacer 
uso de ellos. 

Como para las operaciones de carga y descarga que se efectúan se hace indispensable la existencia de 
los referidos pescantes, ruego al Sr. Intendente se sirva disponer que a la brevedad posible se instalaran 
otros nuevos, porque a juicio del que suscribe, las reparaciones que habría que hacerles a los actuales 
sería de tal importancia que con su importe pueden muy bien adquirirse otros nuevos como más arriba lo 
indico. 

Así mismo el muelle ha sufrido ciertos desperfectos que convendría su reparación de inmediato”. 

El Intendente Milans deriva el planteamiento a la Inspección Técnica Regional, “a fin de que se sirva 
informar si los pescantes de la referencia podrían prestar servicio con algunas reparaciones, dado que se 
está tramitando las obras de reconstrucción de dicho muelle o en caso contrario formular un proyecto de 
las mejoras más indispensables que había que realizar”. 

Será el Ingeniero Juan Delfino quien responda este planteamiento en los siguientes términos: “El guinche 
de aguas abajo del muelle del Comercio de esta ciudad tiene el pivote de giro roto por el choque de una 
embarcación y además tiene roto también uno de los pernos de hierro de los tensores. 

Como el pivote está formado por una pieza de madera de 0,32 m x 0,30 m, deberá sustituirse con una 
nueva para cuyo caso se tendrá que desmontar todo el aparato, pudiéndose posiblemente emplear los 
mismos bulones que hoy tiene. 

El otro guinche, o sea el ubicado en la parte de aguas arriba del muelle, está fuera de plomo, por lo que 
tampoco puede funcionar. Será necesario desarmarlo para hacerle un nuevo empotramiento y volverlo a 
colocar. 

Como estas reparaciones son en general en partes ocultas de la obra, no puede precisarse el costo de 
ellas sin peligro de error”. 

El Intendente Milans ordena que se realicen las reparaciones necesarias y el 06/09/1912, Juan Delfino 
informa que: “se ha procedido a la reparación del guinche Este del muelle del Comercio”. (Expediente 
Junta Eco. Administrativa 148/1912) 

Recordemos que durante el siglo XIX la principal vía de comunicación para llevar o traer cargas o 
pasajeros a Mercedes era el río y por lo tanto la vida comercial de la ciudad tenía su epicentro en el 
puerto, construido en 1868 pero que producto de lo rústica construcción y de los perjuicios que 
ocasionaban las inundaciones, reclamaba fuertemente una reforma y ampliación del mismo, la cual solo 
producía proyectos y proyectos que nunca se concretaban. 

Para el siglo XX debemos indicar que ya había otro medio de transporte instalado y era el ferrocarril, que 
había llegado a Mercedes en 1901 y que pese a tener tarifas notoriamente más caras que las fluviales, 
ofrecía un medio de transporte con muchos menos contratiempos que los buques. 
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Inauguración del Ferro-Carril 4 Mercedes 


EL TREN LLEGARÁ A MERCEDES EN EL AÑO 
Ferro Carril Central del Uruguay 1901, Y PAULATINAMENTE IRÁ DESPLAZANDO 
TREN DE EXCURSION EL SERVICIO DE TRANSPORTE FLUVIAL, CON 


SERVICIOS QUE A PESAR DE SER MÁS CAROS, 
A M F R C Е D F S ERAN MÁS RÁPIDOS Y SEGUROS 
Las obras del puerto no se hacían y en 1913 
EL MIERCOLES 27 DE MAYO DE 1908 volvemos a encontrar artículos periodísticos iguales 
den dores sipiin a los producidos en las últimas décadas: “Muelle Del 
Comercio — Todos los días oímos quejas de nuestro 
раа comercio, respecto de la deficiencia de nuestro 
=== | muelle actual ya sea cuando se lo considera por su 
profundidad o cuando se necesita hacer la descarga 
de buques. 
Con aguas bajas es difícil la operación de atraque y 
la estadía resulta peligrosa, pues hemos visto más 
de una vez apuntalar los buques sorprendidos por la 
# 300 فد‎ bajante. 
Su actual guinche poco beneficio reporta en las 


orando. 
Juan Suelen 
La Lata 


Santa Catalina descargas, porque la mayor parte de los buques 
Drabble tin | £m tiene que esperar buen tiempo para que les toque el 
Bienocho turno y cuando se trata de descargar bultos de peso 
Morceli. SN { С considerable, hay que recurrir а parejos especiales 
naa A A DAOINO liado ннн OAE чеш ЖЫЛЫ de los barcos y a los planos inclinados, de donde 
лает ДЬ е еа de lil Viene 89 A hna resulta que su utilidad es bien secundaria. 
1. e ar ler № ¿ol seri E Agreguemos a esto el estado de derrumbe en que 
Hori servicio do, restaurant para comodidad de lus señores pisajeron se encuentran sus escaleras y barandas de 
proviene, 4 los weliires рит que lus А 7 
ремапая que se encuentren en este tren sl su corrmspoeilimto boleto es seguridad, la falta de amarrazones y su pavimento 
е 0 е А > ci destruido, para convenir en que Mercedes necesita 
А as e ERE de una vez que se le haga un puerto que esté en 


consonancia con su comercio fluvial. 
Nuestros representantes, hace ya tiempo presentaron a las cámaras un proyecto de construcción de 
puerto y aduana, una verdadera necesidad que aún no ha tenido realización y que no conocemos en que 
estado se encuentra el asunto. 
El Ingeniero de la Sección Hidrográfica A. F. Rodríguez, que tenía a su cargo la confección de planos 
debe haber terminado su cometido, ubicándolo de acuerdo con el proyecto general de navegación en el 
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curso inferior del río Negro, entre las calles Cololó y Perdido (hoy Tomás Gomensoro y Manuel Herrero y 
Espinosa). 

El croquis que hemos tenido a la vista en una visita hecha a la oficina del ilustrado técnico, nos señala 
una extensión de 100 metros de largo ocupándose para muelle y aduana una superficie de una hectárea 
más o menos. 

La construcción se hará de una madera dura y la cota de altura indica que salvarán las crecientes 
máximas de nuestro río. 

Los autores del proyecto presentado a las cámaras deben insistir enérgicamente en la realización de la 
obra del puerto, pues a continuar de esta manera, nuestro comercio de río molestado continuamente con 
esas deficiencias apuntadas, irá sufriendo y así debe suceder lógicamente, una disminución que se 
traducirá bien pronto en necesidades de carácter económico, pues muchos productos tienen sus puertas 
de entrada y salida por esa vía”. (Mercurio, 12/03/1913) 

A mediados de aquel año, se anuncia que el tema del puerto de Mercedes finalmente era llevado a las 
cámaras: “El Nuevo Puerto – Por gestiones del Dr. Blanco, con fecha de anteayer el Poder Ejecutivo 
envió un mensaje a las Cámaras recomendando la pronta sanción del proyecto de los diputados Salvador 
T. Milans y Sebastián Puppo, sobre construcción del nuevo puerto de Mercedes. 

He aquí el telegrama en el que el Dr. Blanco, comunica a nuestro Intendente el feliz éxito de su gestión: 
Señor Manuel S. Milans. Mercedes 

El Poder Ejecutivo envió hoy a la Cámara el proyecto de mejoras a efectuarse en el puerto de Mercedes 
recomendando su pronta sanción. Lo saluda, su amigo. Juan Carlos Blanco 

Como se ve, las promesas del distinguido Secretario de Estado de ser un aliado a los elementos 
progresistas de Mercedes, no han resultado solo bellas frases”. (El Día, 23/06/1913) 

Pocos días después, el proyecto es aprobado en Diputados, faltando que el Senado hiciese lo mismo: “El 
Nuevo Puerto – En la sesión del martes de la Cámara de Diputados, se aprobó el proyecto del doctor 
Salvador T. Milans por el que se destinan 100 mil pesos para la construcción del nuevo muelle y del 
puerto del comercio de esta ciudad. 

A pedido del autor del proyecto, el asunto fue tratado sobre tablas en ambas discusiones. 

A pesar de la relativa oposición del Dr. Frugoni, quien suponía que la Rambla era una obra suntuosa e 
innecesaria, y luego de unas explicaciones del Dr. Milans, el proyecto fue aprobado en todas sus partes. 
El Senado, por falta absoluta de tiempo, no pudo aprobarlo, destinándolo a la Comisión de Fomento de 
esa Cámara. 

Se espera que el P.E. lo incluya en las extraordinarias que empezarán el 15 de Agosto, o quizá el 1 de 
ese mismo mes”. (El Día, 17/07/1913) 

Como aspecto recurrente de nuestro puerto, mientras las gestiones de arreglo se dilatan y no se 
concretan, la problemática para poder desarrollar tareas en él no solo se complican por su precario 
estado, sino que se suman otros elementos que obstaculizan la navegación en su entorno y muestran 
claramente el poco interés que despertaba este puerto para el gobierno, sumido casi en el abandono: 
“Barco hundido — Existe un barco hundido que obstruye desde hace años el canal de entrada al puerto. A 
pesar de ello, no se ha hecho nada para retirarlo, corriendo peligro las embarcaciones que navegan por 
ese lugar”. (El Progreso, 15/04/1914) 

El barco hundido era el llamado “Joven Manuel” y así lo consigna el siguiente artículo: “Un Peligro — Hace 
cerca de un año que naufragó cerca del Muelle del Comercio el pailebot “Joven Manuel”, sin que hasta la 
fecha se halla sacado de allí. Como ello constituye un serio peligro para los que ignoran la existencia de 
ese obstáculo, desde que no se ha señalado con un faro o boya, llamamos la atención de las autoridades 
respectivas para que se retire cuanto antes de ese paso el barco zozobrado, evitándose con ello posibles 
desgracias de fatales consecuencias. (El Día, 25/07/1914) 

El banco de arena que existía a la salida del puerto río abajo, más estos otros obstáculos que se habían 
creado, dificultaban la navegación en los accesos del mismo y así encontramos un percance sufrido por 
una embarcación que felizmente no tuvo mayores consecuencias: “Encalladura — Al salir de nuestro 
puerto el pailebot “Blanca Magdalena”, fue arrastrado por la corriente del río encallando sobre la costa 
sur, hacia el lado oeste del muelle Comercio. Con la ayuda del vaporcito “Ituzaingó” del Ministerio de Obra 
Pública, se logró zafar de la encalladura a la citada embarcación”. (El Progreso, 23/04/1914) 

La prensa a través del diario “El Progreso” vuelve a denunciar el mal estado que muestra el puerto, 
resumiendo su crítica en que “el muelle, con todos sus accesorios, tiende a desaparecer”, por lo que 
nuevamente se dispone que el Ing. Juan Delfino realice una inspección del mismo informando lo 
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siguiente: “Las partes más deterioradas y cuya compostura es más urgente son la escalera de piedra y la 
baranda del costado de aguas abajo. 

El estado de la escalera es bastante malo, pues ha habido desmoronamientos en la parte inferior, costado 
Norte, con los que se deshicieron dos escalones y quedan otros dos sostenidos solamente por la 
adherencia del mortero; y la baranda está completamente derrumbada, habiendo arrastrado en su caída 
grandes trozos de mampostería. 

La obra más económica a hacerse será indudablemente la reconstrucción de las partes destruidas, 
utilizando todo el material existente que pueda volver a ser empleado”. 

Se ordena que se realicen las reparaciones indicadas y el Ing. Delfino en fecha 15/03/1914 informa que 
las obras se habían cumplido. (Expediente Junta Eco. Administrativa 429/1914) 


H 


232 -MuetHe del ( 


vmercio—Mereedes: К. О. 


UNO DE LOS VAPORES QUE HACIA LA CARRERA DESDE MERCEDES 
HASTA LA BOCA DEL YAGUARÍ JUNTO A VARIAS EMBARCACIONES 
A VELA AMARRADAS AL MUELLE COMERCIO EN UNA POSTAL QUE DURANTE 
LAS PRIMERAS DÉCADAS DEL SIGLO XX FUE UNA IMAGEN CLÁSICA DE NUESTRO PUERTO 
TAMBIEN SE APRECIA EL MAL ESTADO DE LA BARANDA DEL COSTADO AGUAS ABAJO 


Los años van pasando y en 1917 será la Asociación Rural de Soriano la que pondrá su interés en el 
puerto de Mercedes para el desembarco de reproductores, recordando que el mismo ya había sido 
habilitado para tal tarea en 1901, sumando en este caso la posibilidad de que en campos del Sr. Caviglia 
(hoy Castillo Mauá) se construyera un embarcadero: “Asociación Rural de Soriano - La Inspección 
Nacional de Policía Sanitaria Animal, consultó a la Asociación Rural de Soriano sobre la utilidad que le 
podría dar el Puerto de Mercedes. Esta Asociación comunicó que es de vital importancia habilitar este 
puerto para desembarco de reproductores. Manifestaron también la conveniencia de construirse еп 
campos del Sr. Caviglia un embarcadero, del cual ellos se haría cargo de realizar, solicitando se realice la 
profundización del puerto a los efectos de no tener que hacer el trasbordo de pequeños números de 
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animales en un vaporcito, con el inconveniente muy peligro que representa el trasbordo de anímales de 
una embarcación a otra aguas adentro”. (El Progreso, 15/03/1917) 

La prensa seguirá haciéndose eco de los reclamos por el deterioro que muestra el puerto, sus barandas 
caídas, sus guinches que no funcionan, etc., pero no se dan soluciones definitivas y se sigue esperando 
la construcción de un nuevo puerto. 

Iniciando la década de 1920, se anuncia que Luis Alberto Zanzi, Intendente de Soriano entre los años 
1916 y 1920, gestiona ante el Ministerio de Obras Públicas, la confección de un “Plano Regulador” de la 
ciudad de Mercedes y dentro del mismo, la construcción de un nuevo puerto. 

El Ministerio designará al arquitecto Raúl Lerena Acevedo para realizar dicho plano, catalogado como 
“uno de nuestros jóvenes artistas más estudiosos y competentes en materia de embellecimiento de las 
ciudades”. 

Raúl Lerena Acevedo había nacido el 13/01/1888 en Montevideo, estudió en la Universidad y en 1913 se 
recibe de Arquitecto. En el año 1917 obtiene la medalla de oro del Ministerio de Instrucción Pública en el 
Salón Nacional de Arquitectura, también obtendrá medalla de oro en 1927 en la Exposición Panamericana 
de Arquitectura realizada en Buenos Aires. Fue premiado también en diversos concursos público de 
Arquitectura, entre ellos los que dieron origen al edificio de la Sucursal Aguada del BROU (primer premio), 
al del Instituto Profiláctico de la Sífilis y Consejo Nacional de Higiene (primer premio en colaboración), al 
del Banco de Londres y América del Sur (primer premio en colaboración, adjudicado en Londres), al del 
grupo escolar Sanguinetti (segundo premio en colaboración), al del Banco de la República (en 
colaboración), al del Banco Hipotecario del Uruguay, al del Banco de Seguros del Estado, etc. Además de 
estas obras laureadas, fue autor de los planos de varios edificios públicos y privados, destinando buena 
parte de su actividad al estudio de los problemas urbanísticos y fruto de esa labor produce numerosos 
informes, reglamentaciones y planos reguladores de ciudades del país, muchos de los cuales se 
ejecutaron. 

Como hemos dicho, éste arquitecto tendrá la tarea de realizar el plano reguladora de nuestra ciudad y 
sobre su trabajo encontramos el siguiente artículo periodístico que describe las características del mismo: 
“Estudiando con acierto nuestra población, cooperando a ello el ex Intendente, se proyectó el plano en 
una forma irreprochable y digna de todo · elogio. 
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Como características principales tenemos en ensanche de la calle Rodó que constituiría una hermosa 
avenida desde la estación del ferrocarril hasta el cementerio y el de la calle Lavalleja desde la plaza Viera 
y Benavidez (Lavalleja entre Detomasi y Paysandú), hasta la salida al Camino Nacional. 

Varias diagonales que dan acceso a los caminos del Béquelo, Nacional y Dolores, encierran lo más 
valioso de la ciudad en una zona hexagonal. Una avenida parte desde el futuro Puerto en la curtiembre 
actual (costa del río Negro a la altura de calle Herreno y Espinosa), hasta el puentecito de la calle Rodó, 
de un rond point establecido en este paraje, parte otra hacia la plaza Constitución pasando por la plaza 
Flores y continuándose hasta el puente de la calle Sarandi, empalmando con el camino a Dolores. De la 
plaza Ramón Fernández salen dos avenidas, una hacia la Rambla y otra hacia la plaza Constitución, 
siguiendo hasta la antigua Batería, para unirse a la avenida Lavalleja en el camino a Coquimbo. Se 
proyecta un Parque Escolar en el mismo lugar donde se halla ubicado el amplio terreno que la ex 
Intendencia consiguió del saladero Liebig's y todas las mejoras de carácter edilicio que requerirá el futuro 
de nuestra hermosa ciudad”. 

Este proyecto que volvía a considerar el traslado del puerto finalmente no fue aprobado, tal como lo 
informa el mismo artículo periodístico que lo describe: “Este plano no fue aprobado por la Junta última, 
por una mal entendida consideración; la imposibilidad de realizarlo”. (El Radical, 27/01/1920) 

Como mencionamos antes, Luis Zanzi colaboró con el Arquitecto Lerena Acevedo y ante la negativa que 
el proyecto de éste había tenido, presentará, en su calidad de diputado, un nuevo proyecto ante las 
cámaras, destacándose en el mismo el traslado del puerto y la venta de las islas del Río Negro para 
financiar las obras: “Proyecto de Zanzi – El Diputado Luis Alberto Zanzi presentará ante la Cámara un 
proyecto para la construcción de un puerto en Mercedes en el paraje conocido como “La Curtiembre”. 
Para obtener recursos se declararían propiedad del municipio las islas existentes desde la 
desembocadura hasta la del Arroyo Grande, las que ahora están administradas por el Estado. Estas islas 
serían vendidas y con su producto se financiará la obra, así la ciudad tendrá el ansiado puerto para recibir 
buques de distinto calado. Dicha obra sería complementaria con la obra de canalización del río Negro. (El 
Nacional, 25/03/1920) 

Como vemos, Zanzi proyectaba utilizar las islas para recabar el dinero necesario para financiar la obra del 
nuevo puerto de Mercedes y basará su idea en la explotación excesiva y sin control que hasta ese 
momento se hacía de las islas, las cuales estaban bajo la órbita de la Oficina de Bienes del Estado, y así 
quedará expuesto en las fundamentaciones presentadas ante el parlamento: “Proyecto de Puerto para 
Mercedes — La Asamblea Representativa Departamental de Soriano – DECRETA: 

Art. 1 – Solicítase del Concejo Nacional de Administración la cesión de todas las islas fiscales del río 
Negro desde la desembocadura del Arroyo Grande hasta la boca del Yaguarí, administradas actualmente 
por la Oficina de Bienes del Estado. 

Art. 2 – Una vez cedidas, procédase a la mensura de esas islas y del potrero municipal conocido por 
“Rincón de Palacios”. 

Art. З – Facúltese al Concejo Departamental de Administración Municipal para vender en licitación o en 
remate público, las islas cedidas y el potrero “Rincón de Palacios”, destinándose el producto a la 
construcción del puerto de Mercedes proyectado por la Oficina Hidrográfica. 

Art. 4 — No se podrá enajenar la isla conocida por “del Puerto”, unida а la ciudad por la pasarela, por estar 
destinada a paseos y playa de baños. 

Art. 5— Cúmplese, etc. 

Exposición de motivos ante la Honorable Asamblea — Desde hace muchos años, se han arrendado las 
islas del río Negro para la explotación de sus montes, con la obligación de realizar la repoblación forestal 
que pocas veces se ha cumplido. Por eso casi todas las islas presentan aspectos desolados, llenos de 
zarzas y malezas, cuando fueron bosques frondosos que deberían subsistir si ellos hubiesen sido 
renovados. 

Muchas de esas islas del bajo río Negro, constituyen una riqueza por la explotación de sus plantas de 
“Amarillo”, de valor subido en la industria y sin embargo han sido arrendadas por un reducido precio no 
produciendo mayores ingresos al Estado, por lo que no dudo que el Concejo Nacional de Administración 
las entregará a nuestro Gobierno Departamental con lo que se conseguirá realizar una importante obra de 
progreso, extremadamente necesaria, como lo es el puerto de la ciudad de Mercedes y al mismo tiempo, 
se conseguirá que vuelvan a ser lo que han sido antes esas islas, pues las personas que se hagan 
propietario de ellas tendrán sumo interés en que no se talen, se conserven y se renueven las riquezas de 
ellas. 
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Al valor de esas islas será agregado lo que produzca el “Rincón de Palacio”, que tiene aproximadamente 
unas 80 hectáreas pues no hay interés especial en conservan esa tierra Municipal solo utilizable como 
pastoreo. 

Es cuanto tengo que exponer a favor del proyecto que presento a vuestra consideración. Luis Alberto 
Zanzi”. (El Radical, 06/04/1920) 

Como pasaba años atrás, la idea de trasladar el puerto a otra zona y en particular a la zona del río frente 
a la actual calle Herrero y Espinosa, no era compartida por todos y por el contrario, mucha gente se 
opondrá y expondrá sus razones, dentro de las que sobresalen las condiciones geográficas poco 
apropiadas de dicho paraje y lo desmedido del gasto cuando ya el ferrocarril venía acaparando gran parte 
de las cargas que se llevaban y traían: “¿Dónde debe ubicarse? — se ha puesto en el tapete la ubicación 
del Puerto de Mercedes, debido al proyecto presentado por un grupo de batllistas sobre la construcción 
de un nuevo puerto en el paraje de “La Curtiembre”. 

Dicho proyecto se presentó a la Cámara Departamental y ante esto un grupo de vecinos se han 
presentados en la redacción, repudiando el proyecto, por considerar que el muelle actual está bien 
ubicado donde está y solo necesita algunos arreglos. 

Dicen los vecinos de “La Curtiembre” que el puerto actual es inmejorable por contar con el amparo natural 
de la isla, resguardo mucho mejor que cualquier amparo artificial que se haga. 

El puerto actual con unas pequeñas mejoras que no demandarían mayores erogaciones, alcanzaría para 
el menguado movimiento fluvial existente debido a la competencia de la línea férrea. 

Cuando no había tren que llegase a Mercedes y existían barracas como las de Braceras, Lahusen y otras 
que embarcaban miles de fardos de lana, el movimiento portuario era muchísimo mayor, ahora casi todas 
las cargas van por ferrocarril. 

El muelle actual con una ampliación de unos 20 metros para la parte Oeste y levantándolo 1,25 m para 
que quedase a la altura de las calles 19 de Abril y Brasil, rarísima vez se inundaría, pues las grandes 
crecientes solo se repiten según lo indican las experiencias, cada diez años. 

Por otra parte, el puerto tiene fondo blando y con un poco de dragado, se le podría dar profundidad 
suficiente como para los barcos que vienen ahora y para los que vinieron en 1900 como la “Victoria 
Emma”, “Electra”, “Nueva Joven Herminda”, etc., todos ellos de mas de 150 toneladas y que hacían 
frecuentemente esta línea, retirándose luego debido a que el ferrocarril les sacó casi todas las cargas. 
Ahora vienen todavía y operan sin dificultad barcos como “Vencedor”, “Galileo”, “Protegido” y otros, todos 
ellos de más de 150 toneladas. Si ahora no vienen tantos barcos a nuestro puerto como venían antes es: 
1 — Porque tienen fletes mejor pago para carreras mas cortas y con fletes de retorno como Colonia, 
Palmira, Carmelo y Dolores que siempre tienen cereales. 

2 – Porque el río está en pésimo estado con falta de agua en los pasos de “Barrientos”, “Pantanoso”, 
“Altos y Bajos” y en la entrada o sea en la vuelta de la isla “Redonda”, cosa probada con el vapor que 
hace el trasbordo al Yaguarí, que siendo un barco de poco calado, en los meses de verano ha quedado 
muchísimas veces varado. 

3З – Porque los barcos dentro del río, solamente con viento Oeste pueden llegar a Puerto, dada las vueltas 
que tiene el río y que en algunas de ellas, las islas quitan mucho viento a sus velas. 

Solamente hoy, por la gran suba de los fletes que ha hecho el ferrocarril, cosa que no durará, es que el 
comercio trae algo por agua, porque siempre vienen sus mercaderías más rápido por tierra. 

Sobre el proyecto del muelle en “La Curtiembre”, estas son sus malas condiciones: 

1 – Que está completamente desamparado y que con viento Norte, se hace imposible la estadía 
amarrado, como le paso a la “Victoria Emma” en el año 1905, cuando fue a cargar a la barraca de 
Braceras, que como en todos esos parajes, el piso es de tosca y las anclas no agarran. 

2 — Porque cuando hay grandes venidas de agua, las corrientes son grandes y les costaría muchísimo a 
los barcos subir hasta allá, sobre todo a los que son a vela. 

3 – Finalmente, porque haciéndolo en ese paraje, aparte del exagerado presupuesto a que asciende, no 
se cuenta con un edificio fiscal o particular para sede de la Aduana, demandando un nuevo gasto la 
construcción de uno apropiado. 

Estas son sintetizadas las razones que exponen los vecinos partidarios de que el Muelle del Comercio se 
deje dónde está, pero haciendo las reparaciones necesarias”. (El Día, 09/04/1920) 

La polémica continuará por esos días y la diversa prensa que en esos años existía estampará en sus 
páginas las dispares posiciones, muchas veces teñido todo con la rivalidad política: “Cruce de opiniones - 
“EL DIA” publicó en un artículo sobre la decisión de arreglar el muelle del puerto en su actual ubicación en 
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base a los consejos de gente entendida, que veía en ese lugar un buen fondo para anclar y el abrigo que 
ofrece la isla “del Puerto” ante los vientos del norte. 


A LA IZQUIERA AL FONDO SE OBSERVA EL MUELLE COMERCIO Y EL LOCAL DE LA ADUANA. 
A LA DERECHA LA ISLA DEL PUERTO QUE OFRECE UN EXCELENTE ABRIGO NATURAL 
PARA LAS EMBARCACIONES 


“EL RADICAL”, afirma que sin ser muy entendidos en temas portuarios, veían que después de construida 
la *Pasarella”, la profundidad del puerto ha disminuido ya que con la falta de corriente se producen 
depósitos de barro, arena, etc. 

El banco que se había formado mas abajo del muelle, en la Isla, se ha ido aumentando año a año y hoy 
es la prolongación de la isla hacia la costa sur, lo cual angosta la entrada del canal al puerto. 

Esa configuración del canal ya produce que los barcos a vela, tengan dificultades para entrar, solo 
pudiendo hacerlo con viento “Oeste”. Por eso proponemos ubicar el puerto en la zona de “а Curtiembre”, 
ya que ahí tienen amplitud de espacio para maniobra, gran caudal de agua, altas barrancas que no se 
inundan y una profundidad de mas de 7 metros de agua. 

En los planos presentados al Ministerio de Obra Pública, por la Sección Hidrografía, se salvaban los 
problemas de dificultad para anclar y falta de protección contra corrientes y vientos con la construcción de 
un muelle de madera dura, con 2 secciones de altura superpuesta para operaciones de carga y 
descarga. Además aguas arriba se proyectaba como protección de la corriente y vientos, un espigón de 
90° con el muelle. Este espigón se utilizaría como amarradero y para operaciones de carga y descarga si 
las necesidades de mayor tráfico lo exigiesen. 

Culminamos diciendo que la ubicación del puerto no puede ser obstaculizada por razones técnicas que 
pueden solucionarse, siendo más bien intereses de barrios los que lo obstaculizan, en la creencia de que 
trasladando el puerto a la zona Noroeste de la ciudad, ésta dejará de progresar”. (El Radical, 10/04/1920) 
“Siegue la polémica - Sin saber nada del puerto, el mismo debe hacerse donde los han proyectado los 
Ingenieros Víctor Benavidez y Francisco Alejandro Rodríguez de la Oficina de Hidrografía, o sea entre las 
calles Tomás Gomensoro y Herrero y Espinosa. Se han estudiado los fondos, su caudal de agua, su 
velocidad y fuerza en estiaje y en las mayores crecientes y luego de una prolija compilación de datos se 
resolvió encarar el proyecto tal como se presentó a la cámara por los diputados Ferrer Olais y Milans. 
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Existen baqueanos que se oponen al proyecto, pero los técnicos han manifestado que sus 
preocupaciones son injustificadas. 

Otro beneficio de la modificación del lugar del puerto es el que pasaría a ocupar la zona media de la costa 
existente en la ciudad y estaría más próximo a la Estación del tren. 

Por último, hablan de que es erróneo lo que dicen aquellos que en la Jabonería Koster (zona del actual 
Club de Remeros) se inundaría, ya que no es allí donde se proyecta”. (El Radical, 13/04/1920) 


CONSTRUÍDA ENTRE FINES DE 1913 Y PRINCIPIOS DE 1914, LA PASARELLA QUE UNÍA LA ISLA 
DEL PUERTO CON LA COSTA ERA SINDICADA COMO RESPONSABLE DE RETENER LA CORRIENTE 
Y FOMENTAR LA ACUMULACIÓN DE SEDIMENTOS EN LOS FONDOS DEL MUELLE COMERCIO, IDEA 

IMPULSADA POR QUIENES QUERÍAN EL TRASLADO DEL PUERTO A OTRO PUNTO DE LA COSTA 


Si bien, como ya mencionamos antes, con la llegada del ferrocarril en el año 1901, la actividad portuaria 
en Mercedes había decrecido, ya que el tren ofrecía un servicio regular y sin contratiempos, contra barcos 
que cada vez encontraban más dificultosos navegar por el Río Negro debido a los obstáculos que 
significaban varios bancos de arena que formaban pasos casi intransitables, a lo que debemos sumarle 
que el puerto estaba en muy malas condiciones y que en Mercedes no tenían la posibilidad de volver con 
carga, como sí pasaba en Dolores, en donde llevaban mercadería y traían cereales, a favor de éste último 
servicios estaban las tarifas, sensiblemente más económicas, y cuando el tren encarecía los aranceles, la 
navegación fluvial se incrementaba y ese aumento de tráfico revelaba las pésimas condiciones en que se 
encontraba el puerto: “El mal estado del Puerto - Con la intensificación de los viajes de los buques ante el 
aumento de los precios del ferrocarril, se han aumentado las deficiencias de nuestro puerto. Ayer y hoy al 
estar descargando el “Inca” se han podido apreciar las dificultades para realizar las tareas. 

El acceso al muelle es una laguna en donde es necesario volcar carradas de granza, y los guinches 
también dejan mucho que desear”. (El Día, 27/01/1921) 
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“Guinches en mal estado - Se denuncia la precaria situación en que están los guinches del puerto “ЕІ 

Comercio”, lo que dificulta los trabajos de carga y descarga”. (El Nacional, 18/10/1921) 

El deterioro es tal, que en diciembre de 1921, se le solicita al Director de Obras Municipales Ing. Pablo 

Gouts que informe sobre el socavamiento causado por las aguas del Río Negro en el muro de contención 

de puerto, a lo que informará en fecha 26/12/1921 lo siguiente: “El muro del Muelle del Comercio presenta 

grietas de consideración en algunas secciones de su paramento. En su base, la línea de socavamiento, 

aunque discontinua, es de importancia y puede llegar a comprometer la estabilidad del muro si no se 

toman prontas medidas de seguridad. 

La Inspección efectuada en el día de hoy indica como indispensables las siguientes reparaciones: 

1° Recorrer todo el agrietamiento del muro. 

2° Calzar el muro en el perímetro socavado. 

3° Reparaciones en los peldaños de la escalera de desembarco. 

4” Enderezar la baranda en la sección O del Muelle”. 

Las obras son realizadas y el 07/04/1922 se informa que las mismas estaban concluidas. (Expediente 

Junta Eco. Administrativa 217/1921) 

También será tema a tratar en aquel año 1921, el precario estado que mostraban los pozos negros del 

local que venía ocupando la aduana. Como hemos visto, existían en el mismo puerto un local destinado 

para este organismo, pero como pasó en reiteradas oportunidades, ante las crecientes del Río Negro, la 

Aduana estaba obligada a trasladarse a otros locales que arrendaba y así es que el 28/2/1920 arrienda 

por 4 años un local ubicado en calle Brasil N° 5 (hoy Cassinoni), propiedad de María Solari de Sánchez, 

quien era propietaria de la esquina Oeste de Cassinoni y Avenida Asencio. 

De la inspección técnica realizada, encontramos que no solo estaban llenos y deteriorados los pozos 

negros, sino que además se había hundido el asiento del inodoro y ese era el motivo por el cual “tanto el 

público que allí concurre, así como los empleados, hagan sus necesidades en el terreno a los fondos del 

edificio (actual Manzana 20), transformándose todo aquello en un foco de infección”. (Expediente Junta 

Eco. Administrativa 254/1921) 

Mediando la década de 1920, una vez más se impulsa la reconstrucción del muelle, publicándose en la 

prensa local una entrevista al Ingeniero encargado de la obra, en la cual también se referirá al Muelle de 

Santo Domingo Soriano y que su historia puede encontrarla en el siguiente link: 
http://sorianofluvial.blogspot.com.uy/p/santo-domingo-soriano.html 


aw ” 


MUELLE DE SANTO DOMINGO SORIANO 
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Volviendo a la entrevista, transcribimos la misma: 

“Como se reformará el Muelle Comercio - Aprovechando la estada del Ing. Alejandro Rodríguez, en 
misión del Ministerio de Obras Públicas, fue entrevistado sobre las obras que se realizarán en los muelles 
del Comercio y Villa Soriano. 

-¿Cómo se arreglará el Muelle Comercio? 

Trataremos de hacer, de los dos muelles chicos existentes, uno solo a la altura del más alto. Después, 
entre este y la Rambla, se haría otro más alto aún, a la altura del mencionado paseo. En el primero se 
trabajaría en la época de bajante y en el segundo en la época de creciente. Hay que dotar, además de 
guinches al muelle, pues los actuales que si no me es infiel la memoria fueron colocados еп la época de 
Santos, por el arquitecto Petrocchi, son sencillamente inservibles. 

Yo creo que los guinches deben ser eléctricos, son más prácticos, más baratos y rinden mejores 
resultados, pero para eso necesitamos que la Usina suministre energía diurna y para eso la prensa debe 
interesar al comercio, industriales, etc. Una ciudad sin energía eléctrica diurna, es una ciudad comercial e 
industrial muerta. 

-¿Y la profundidad del río? 

No hay más remedio que ahondar el río frente a los muelles que se construyan. Y el asunto es más 
delicado de lo que parece, pues el muelle actual está hecho sobre piedra. Hasta ahora ha resistido bien la 
acción de los años, ¿pero quién nos garantiza que no vuele si le ponemos barrenos? De cualquier forma 
es necesario profundizar el río y como coronación de la obra será indispensable el adoquinado del muelle 
(toda la explanada) y los accesos a la misma por las calles Brasil (actual Cassinoni) y 19 de Abril. 

-¿ Y el muelle de villa Soriano? 

Antes hablemos de otra cosa importante, me refiero al Bosque Municipal (hoy Carrasquito). Hay que 
defender la costa mediante algún murallón o cosa parecida, sino dicho predio se lo llevará el río. 
Recuerdo que hace una friolera de años, los famosos “rippers” que tanto barullo metieron aquí, llegaban 
al terreno en cuestión por una carretera que distaba unos 15 metros de la costa. Pues bien el río se ha 
“comido” ya esos 15 metros y la mitad de la carretera. Hay que defender la costa. 

Ahora sí pasemos al muelle de Villa de Soriano. 

-¿Qué obras de harían allí? 

Hay dos soluciones y por lo pronto no hay que contar con el existente, está inservible. Una solución es 
construir otro muelle análogo al que hay que sacar, pero con el doble de su extensión. La otra puede 
consistir en cambiar el muelle de ubicación, haciéndolo en el paraje llamado “La Isla” y construir luego una 
carretera de unos 800 metros hasta la Aduana. 

-¿Por cuál de las soluciones se inclina Ud.? 

Por la segunda. 

-¿Cuándo cree Ud. que comenzarán las obras del Muelle Comercio? 

Dentro de tres meses se hará el llamado a licitación”. (La Epoca, 21/07/1924) 

Se realiza el llamado a licitación y las ofertas son abiertas el 20/05/1925: “Apertura de propuestas — 
Fueron abiertas en la Dirección de Hidrografía de Montevideo, las propuestas del llamado a licitación para 
la construcción del puerto de Mercedes. En Montevideo se presentaron tres propuestas y en el Concejo 
Departamental una, la de los Sres. Broggi y Ricci. Las propuestas son: Víctor Soudriers $ 70.000; Rodolfo 
Casterée $ 76.000; Jacobo Van Garen $ 77.000; Вгодді y Ricci $ 67.0000”. (La Epoca, 22/05/1925) 

De las ofertas recibidas se acepta la de los constructores mercedarios Broggi y Ricci, consistiendo la 
misma en la reconstrucción del muelle en su lugar actual, quedando descartada la tan mentada 
reubicación del puerto en otro lugar de la costa de Mercedes. 

Igualmente será tema de diferentes opiniones e ideas sobre la obra a realizar y así lo muestra la siguiente 
entrevista realizada al Director de Obras Municipales: “La ubicación del futuro Puerto — Entrevista al Ing. 
Pablo Gouts, Director de O. Municipales sobre las características de la obra y sus discrepancias con la 
ubicación: 

-¿Cuáles son las características? 

La obra fue licitada y el adjudicatario es el Sr. Enrique Broggi. La misma consiste en el mantenimiento de 
los actuales muelles, enaltando el pequeño a la altura del grande, construcción de un muelle alto llamado 
de “creciente”, cuya altura será la del muro de la Rambla y penetrará en nuestro paseo algo mas de 50 
metros. Adoquinados de las explanadas de sus embarcaderos, Guinches y vías Decauville tendidas hacia 
las calles Detomasi y Brasil, y destinadas al escape de los primeros cuando ocurran crecientes. 

-¿Cuáles son sus discrepancias? 
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Considero que nuestro núcleo central de la Rambla debe prolongarse hasta su intersección con la 
entrada al Bosque Municipal y todo lo que contribuya a interceptar esa hermosa perspectiva debe mirarse 
con recelo, con privación, pues son evidentes los trastornos que en el ambiente de dicho paseo producirá 
la medida adoptada. 

-¿Entonces? 

Corresponde desembarazar la Rambla de ese muelle alto, alejar la posibilidad de que el paseo se 
convierta en una dársena fluvial, y ya que económicamente no es posible arrastrarlo todo, conservemos 
los actuales muelles, prologuemos nuestro muro de contención hasta el frente Oeste de la calle 19 de 
Abril completando el afirmado hasta la entrada al Bosque. 

-¿ Y el muelle alto? 

Lo proyectaría hacia el Oeste, en aguas profundas, si bien el fondo barroso puede ocasionar obras más 
costosas y difíciles, no es imposible hacerlo. Además podría eliminarse la partida destinada para el 
derrocamiento de los altos fondos de piedra que forman banco frente a los muelles existentes”. (La 
Epoca, 01/07/1925) 

La rambla había sido comenzada a delinearse en 1912 con la expropiación y demolición de las fincas 
ubicadas en la zona de la actual “Plaza de Deportes” y “Plazoleta Paraguay”, siendo justamente éstas las 
primeras plazas en construirse, y paulatinamente se fue extendiendo al Oeste, siendo una obra muy 
apreciada para la población, dado que creaba un espacio de recreación y paseo sobre el Río Negro. 

La construcción del puerto tomando unos metros de esa rambla, era visto como una amenaza para la 
obra que ellos tanto querían y allí se enfrentarán las ideas de quienes deseaban construirlo hacia el Oeste 
del puerto actual, pese a ser un fondo bajo y barroso que demandaría mucho mantenimiento y quienes 
decían de prolongarlo hacia el Este, eliminando algunas zonas rocosas para darle profundidad, pero 
tomando unos metros de la rambla. 

Las opiniones se irán enfrentando e incluso demandará la llegada de gobernantes nacionales para 
evaluar el tema: “La ubicación del muelle - La intensa campaña que se ha abierto en el sentido de impedir 
que la construcción del nuevo muelle de nuestro puerto se realice sobre la Rambla, destrozando una 
buena parte del hermoso paseo costanero, ha encontrado eco en las altas esferas gubernativas, donde se 
ha llegado a comprender que no es posible que por ahorrar unos pesos, se inutilice una obra que ha 
costado al Municipio local, grandes esfuerzos y fuertes sumas de dinero. 

Por informaciones particulares que tenemos, sabemos que el viernes próximo vendrán a Mercedes los 
consejeros, Dres. Felurquin, Narancio y Morales, acompañados de los ingenieros Bruno y Rodríguez, 
para estudiar sobre el terreno la posibilidad de cambiar la ubicación proyectada, aún aumentando el costo 
de las obras. 

El propósito que anima a los señores consejeros, es el de buscar una solución que contemple los 
intereses edilicios de la ciudad y las conveniencias generales de la navegación, sin que las obras tengan 
que sufrir una postergación indefinida. 

Ahora, lo que falta, es que nuestro Municipio sepa defender la única obra de aliento que se ha realizado 
entre nosotros, manteniendo la resolución que motivó el envío de una telegrama al Consejo Nacional, 
pidiendo el envío de un técnico para que estudiase la forma de cambiar la ubicación proyectada. 

Por que se dice por ahí, no sabemos con que fundamento, que algunos miembros del Multicápite local, 
han iniciado un cambio de frente, sin que puedan comprender los motivos, inclinándose a la resolución 
que permite que el muelle y su explanada adoquinada se haga sobre la Rambla, a condición de una 
compensación pecuniaria por parte del gobierno nacional. 

Esta peregrina teoría, si se plantea, creemos que no podría prosperar. 

El gobierno nacional no tendrá que compensar nada para hacer una obra de interés colectivo, si el 
Municipio acepta que se construya sobre la Rambla, pues esta adquiescencia implicaría reconocer que 
ello no afectaría a la obra municipal. 

El técnico del Consejo, ingeniero Gouts, que tiene opinión formada sobre lo que afectaría a la Rambla y a 
su porvenir la construcción del muelle en el paraje proyectado, debe revestirse de energía y hacer valer 
su autorizada opinión para defender el hermoso paseo costanero”. (El Día, 21/07/1925) 

La anunciada visita se produce y no surgen mayores variaciones al proyecto que se venía manejando: 
“Ubicación del Puerto — Visitan nuestra ciudad los consejeros nacionales Morales, Fleurquin y Narancio, 
tratando el asunto de la ubicación del Puerto. De la misma puede desprenderse que se construirá el 
muelle como ha sido proyectado por el Ing. Rodríguez, en la misma ubicación del actual, no 
aumentándose su extensión”. (La Epoca, 27/07/1925) 
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IMAGEN QUE NOS PERMITE VER COMO FINALMENTE LA RAMBLA ENSAMBLÓ 
PERFECTAMENTE CON EL PUERTO, NO AFECTANDO EN NINGUNA DE LAS DOS 
CONSTRUCCIONES NI LA ESTÉTICA NI LAS FUNCIONES PARA LAS CUALES SE LES CONSTRUYÓ 


Todas las discrepancias ocasionarán que el inicio de la obra se dilate, y a 6 meses de ganada la licitación, 
los más perjudicados por el atraso son la empresa constructora y la población en general: “Las obras del 
Puerto - Se sabe que desde hace mucho tiempo están decretadas las obras destinadas a la construcción 
de nuestro puerto. 

La demora en llevarse a cabo ofrece dos aspectos censurables: primero los perjuicios que se derivan del 
aplazamiento indebido de toda obra de progreso, y, segundo, el daño material causado al contratista que 
ganó la licitación respectiva de acuerdo con los términos estipulados en ella. 

En efecto, el señor Broggi, que fue quien ganó la licitación, firmó el compromiso respectivo el 6 de Julio 
del corriente año y depositó de acuerdo con una de las exigencias del pliego de condiciones, la suma de 
3.700 pesos en calidad de garantía. 

Desde esa fecha hasta la actualidad, el contratista ha permanecido cruzado de brazos y su dinero 
inmovilizado también. 

Se trata, por consiguiente de una grave anomalía, que el estado está en la obligación de subsanar a la 
brevedad posible, porque el Estado, contratante, está más obligado que nadie a ser justo y cumplidor en 
los compromisos contraídos”. (El Nacional, 13/12/1925) 

Finalmente a inicios de 1926 la obra comienza y una bajante producida en el río facilita las tareas: “Las 
obras del muelle — Con toda actividad prosiguen las obras de construcción del nuevo muelle, a cargo de la 
empresa constructora Вгодді y Cía. La bajante del río facilitó la extracción de arena, lo que permite que 
las obras se continúen con rapidez”. (El Día, 03/03/1926) 

También estaría comprendido en la obra a realizar, la demolición del local de la aduana, el cual 
presentaba un deterioro que lo tornaba inservible: “El local de la aduana – Se encuentra en estado 
calamitoso el local en donde funcionan las oficinas de la Aduana local, lo que demanda la construcción de 
una nueva sede. De construcción antiquísima, los marcos de sus aberturas han salido de las paredes, el 
pavimento de los pisos va desapareciendo por efecto del tiempo y sus techos se encuentran en extremo 
deteriorados. El galpón destinado a depósito de mercaderías, a más de ser insuficiente no sirve para tal. 
El techo no está en condiciones de resguardar de las lluvias a los artículos de tienda, etc. que en 
cantidades valiosas deben someterse al control aduanero. La contaduría de la Aduana tiene que 
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prodigarse en días de mal tiempo, en salvaguarda de los intereses del comercio, habilitando al efecto, 
locales destinados a otros fines”. (La Epoca, 28/02/1926) 


EL LOCAL DE LA ADUANA EN AVANZADO ESTADO DE DETERIORO, PRODUCTO DEL MAL 
MANTENIMIENTO Y DE SU UBICACIÓN SOBRE EL RÍO QUE OCASIONABA QUE LAS AGUAS 
LLEGUEN A ÉL FÁCILMENTE, SERÁ DEMOLIDO EN EL AÑO 1926 


Para abril de 1926, la obra se encontraba bastante avanzada, y se estaba a la espera de los adoquines 
que se utilizarían para darle la firmeza y robustez que durante décadas fue reclamada para el piso del 
puerto, encontrando en el siguiente artículo varios detalles de la obra como son la colocación de rieles y la 
demolición del edificio de la aduana: “Una obra importante. El puerto de Mercedes sobre el río Negro - Ya 
está casi totalmente terminado el basamento del puerto de nuestra ciudad. La empresa constructora ha 
desplegado gran actividad a fin de que le sea posible entregar el puerto terminado para el mes de Julio o 
Agosto próximos. 

Lo que ha entorpecido hasta cierto punto, la marcha regular de las obras, es la llegada de los adoquines 
para la pavimentación. 

Se utilizarán en tal obra, 650 mil adoquines de unos 20 centímetros por 15, material que debe llegar 
directamente en estos días. 

En tanto se empezará a “volcar” piedra sobre la margen del río, para la muralla que debe resguardar el 
puerto y que se extenderá hasta el lugar donde se encuentra el caño colector. 

Antes de la colocación del adoquinado, se procederá a la extensión de los rieles que tomaran las partes 
alta y baja del nuevo puerto, sobre los cuales se colocarán los guinches eléctricos a fin de ser 
transportados de un lado a otro, previendo casos de crecientes. Los rieles tomarán desde el puerto por 
calle Brasil (hoy Cassinoni) hasta Detomasi. 

A todo esto, debe agregarse que la casilla de resguardo que existe junto al muelle, será demolida y en 
ese lugar se levantarán hermosos canteros que le prestarán al nuevo puerto un realce superior. 

Todo lo que dejamos anunciado, da una idea aproximada de lo que será, una vez terminado, nuestro 
hermoso puerto en construcción. Solo falta, ahora que se proceda cuanto antes a la canalización del río, 
para que se intensifique el tráfico de buques de gran calado, lo que vendría a redundar en beneficio 
directo de nuestro comercio”. (El Radical, 23/04/1926) 
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Ya en mayo, se anuncia que llegaban técnicos desde Montevideo para trabajos de nivelación y también 
que los adoquines a utilizar ya estaban en Mercedes, y según lo manifiesta en la nota, eran procedentes 
de Inglaterra: “Las obras del puerto — Se encuentra en Mercedes el empleado del Ministerio de Obras 
Públicas, señor Alfredo Fleurquin. Por el tren de hoy debe haber llegado también de la capital el ingeniero 
señor Rodríguez, quienes procederán a la nivelación y planimetría de la explanada del puerto alto de las 
obras de construcción. 
Una vez efectuada esa tarea, la empresa constructora Broggi y Ricci, darán comienzo al adoquinado de la 
explanada y a la colocación de los rieles sobre los que irán los guinches eléctricos que ostentará el nuevo 
muelle. 
Los adoquines que se colocarán llegaron ya a Mercedes, procedentes de Inglaterra y miden 20 x 30 
centímetros. 
Inmediatamente de terminadas estas obras, se dará comienzo a la construcción de los jardines en el 
paraje que ocupa actualmente la casilla del Resguardo”. (El Radical, 06/05/1926) 
Un par de días después, otro artículo periodístico desmiente el origen inglés de los adoquines y les asigna 
un origen mucho más lógico: “La explanada del puerto – Están muy adelantadas las obras del nuevo 
muelle y en breve, se dará comienzo a la pavimentación de la explanada pero no con adoquines ingleses, 
como pretende un colega, sino con “criollos”, sacados de unas canteras ubicadas en las cercanías de 
Palmitas. 
Dentro de la explanada, se ubicará una plazuela, de la forma 
y dimensiones indicadas por la Dirección de Hidrografía, 
cuya construcción y conservación correrá por cuenta del 
Concejo Municipal, a excepción del cordón de las veredas, 
que lo costeará el gobierno nacional. Será demolida la vieja 
casa donde estaba el Resguardo, pues allí precisamente es 
donde se ubicará la plazuela de la referencia”. (El Día, 
08/05/1926) 
Ya hemos hecho mencionado antes de lo que significaban 
los puertos de Soriano, tanto el de Mercedes como el de 
Dolores, siendo éste último mucho más interesantes para los 
barcos de carga ya que el Río San Salvador obligaba 
muchos menos kilómetros de navegación que el Río Negro y 
además ofrecía una mejor profundidad que facilitaba su 
navegación, a lo que debemos sumarle la posibilidad de 
llevar mercadería y volver con carga de cereales, siendo 
sumamente representativas las estadísticas del movimiento 
de ambos puertos en los primeros meses de 1926: “He aquí 
el movimiento habido desde el 1 de Enero al 30 de Abril de 
1926 en los puertos referidos: 
“MERCEDES 
Importación: 3511 toneladas 
Exportación: 2298 toneladas 
DOLORES 

Importación: 2015 toneladas 

Exportación: 10208 toneladas 
Como puede verse por los datos más arriba consignados, el movimiento del puerto de Dolores, en lo que 
se refiere a Exportación, es casi cinco veces más importante que el de Mercedes. 
En la Importación, proporcionalmente al número de habitantes e importancia como capital del 
Departamento, Mercedes, en su movimiento de puerto, es también inferior al de Dolores”. (El Nacional, 
26/05/1926) 
Volviendo a la obra del puerto, la misma continúa y la idea de levantar la altura del muelle hasta el mismo 
nivel que la rambla va sumando adeptos, atentos a que se observa en la práctica los buenos resultados 
de esa idea: “El muelle alto — La empresa constructora de las obras del Muelle Comercio continúa 
activamente los trabajos de adoquinado del muelle alto, que se ha dado en llamar para crecientes y del 
levantamiento del antiguo a la altura convenida en el contrato respectivo. 


DON ENRIQUE BROGGI - 
CONSTRUCTOR DEL MUELLE 
COMERCIO DE MERCEDES EN 1926 
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Cuando se proyectaban las obras se dieron a conocer distintas opiniones acerca de la utilidad o inutilidad 
de la construcción del muelle alto, para lo cual fue necesario tomar una parte de la Rambla. 

La demostración evidente de que tenían razón los que afirmaron que la construcción del muelle alto no 
sería del todo inútil, lo da la circunstancia de que habiéndose anotado una creciente del río Negro, que no 
tiene proporciones extraordinaria, de estar terminadas las obras, las hubieran utilizado los barcos que han 
entrado durante las últimas 24 horas para efectuar las operaciones de carga y descarga. 

Tanto el “Comercio Montevideo” como otros buques de menor tonelaje han atracado al paredón de la 
Rambla con el fin indicado”. (La Epoca, 14/06/1926) 

Finalizando el año 1926, la obra va quedando culminada y será momento de ir diagramando la nueva 
plazoleta construida en donde antiguamente se ubicaba el edificio de la aduana (hoy Plaza José Pedro 
Varela): “Para el Puerto — La Dirección de Hidrografía ha comunicado que está para terminarse la 
colocación del cordón de la plaza proyectada en la explanada del Puerto y significa la conveniencia de 
activar la construcción de dicha plaza con el objeto de evitar deterioros en el adoquinado en caso que se 
originaran lluvias de importancia. El Consejo resuelve pasar el comunicado a la Dirección O. Municipales, 
para que proceda al relleno de la referida explanada y confeccione el proyecto de reglamentación 
respectivo”. (El Radical, 18/12/1926) 


LA FOTO QUE SE OBSERVA CORRESPONDE AL AÑO 1930 APROXIMADAMENTE, EN DONDE 
PRODUCIDAS LAS REFACCIONES, EL LOCAL DE LA ADUANA YA NO EXISTE Y 
EN SU LUGAR PUEDE OBSERVARSE UNA PLAZOLETA Y PEQUEÑOS ARBUSTOS. 
A LA IZQUIERDA SE OBSERVA UNO DE LOS GUINCHES LLEGADOS EN 1929 


A inicios de 1927, se publica una nota periodística basada en las declaraciones del Ing. Alejandro 
Rodríguez, quien al visitar Mercedes y su puerto, da cuenta del estado de las obras: “Ing. Alejandro 
Rodríguez — Aprovechando su estadía en nuestra ciudad, aprovechamos para entrevistar al Sub Director 
de Hidrografía Ing. Alejandro Rodríguez sobre las obras realizadas y a realizarse: 

Las obras de ampliación del Puerto, contratadas con el Sr. Enrique Broggi tocan a su término. En breves 
días quedarán terminadas y se procederá a la recepción provisoria de las obras, de acuerdo con el pliego 
de condiciones. La demora en la entrega de los adoquines, le ha impedido terminar las obras hasta ahora. 
Con respecto a los guinches, se había previsto la instalación de dos eléctricos, pero como la usina no 
podrá dar energía diurna hasta fin de año, está el asunto a resolución del Ministerio: si se instalan 
provisoriamente dos guinches a vapor o si instalan definitivamente los eléctricos. 
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Un complemento indispensable de las obras, será el derrocamiento del río frente a los muelles, para 
facilitar el acceso de las embarcaciones hasta 10 pies de calado (3 metros) en bajantes. Este asunto está 
resuelto y autorizado, y se procederá en breve a su ejecución, dejando así los muelles en excelentes 
condiciones de operar. 

He pensado en la necesidad de construir un pequeño muelle bajo para las operaciones de arena y leña. 
Haremos los estudios de inmediato en la zona de aguas abajo del Puerto, donde creemos encontraría una 
ubicación ideal y traería aparejada la posibilidad de hacer extracción de arenas de la zona de debajo de la 
pasarela. Todos sabemos que arenas de insuperable calidad se acumulan en ese punto, pero, como la 
descarga se hace actualmente en el muelle “Treinta y Tres” por no existir un lugar adecuado en el Puerto, 
y como el transporte de esa arena implicaría el rodeo de toda la isla, prefieren los areneros sacarla de la 
parte norte de la isla, con el consiguiente peligro еп la zona de baños. El retiro de las arenas que se 
acumulan aguas debajo de la pasarela es en extremo convincente para impedir la posibilidad del 
aterramiento del Puerto”. (La Epoca, 24/01/1927) 

Otra obra que se licitó y ganó el mismo constructor que venía haciendo la reforma del puerto, don Enrique 
Broggi, fue la de construcción del muro que protegería la costa al Oeste del “Muelle Comercio” o sea la 
costa del actual “Parque Guernica” о como popularmente se lo denomina, *Carrasquito”, realizándose en 
1927: “El muro de contención — La empresa Enrique Broggi, que obtuvo la licitación oportunamente, ha 
iniciado ya los trabajos preliminares para la construcción del muro de contención que defenderá la ribera 
del río al oeste del muelle recientemente construido. Esta obra, además de los beneficios de orden 
técnico que movieron al Ministerio de O. Públicas a hacerla construir, brindará al Municipio la oportunidad 
de extender, con el simple costo del relleno, nuestro paseo costanero hasta el Bosque Municipal”. (El Día, 
08/02/1927) 


AÚN HOY Y EN ÉPOCAS DE BAJANTE, PUEDEN APRECIARSE LOS RESTOS DE AQUEL MURO 
QUE PROTEGÍA LA COSTA AL OESTE DEL MUELLE COMERCIO, OBRA CON LA CUAL SE 


PRETENDÍA NO SOLO ELIMINAR LA EROSIÓN QUE EL AGUA VENÍA PRODUCIENDO, 
SINO ADEMÁS, QUE LO SOCAVADO POR EL RÍO NO FUESE A PARAR AL FONDO DEL RIO, 
QUITANDO PROFUNDIDAD EN EL CANAL DE NAVEGACIÓN 
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EL VAPOR “ABC” SALIENDO DEL PUERTO DE MERCEDES, OBSERVÁNDOSE A LA DERECHA, 
LA COSTA ARENOSA Y DESPROTEGIDA QUE EXISTÍA RÍO ABAJO DEL MISMO 
Y QUE DEMANDÓ LA OBRA DE PROTECCIÓN A LA QUE NOS REFERIMOS EN ESTE TRABAJO, 
A FIN DE QUE NO SEA EROSIONADA Y QUE EL RÍO NO ARRASTRARA LOS MATERIALES DE LA 
COSTA QUE OBSTRUIRÍAN EL CANAL PARA LA NAVEGACIÓN PARA LAS EMBARCACIONES 


\5 
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EL NUEVO PUERTO, LAS GRÚAS, LA RAMBLA, TODOS ELEMENTOS QUE MOSTRABAN LA MODERNIDAD 
DE UNA CIUDAD QUE INTENTABA TANTO APORVECHAR COMO PROTEGERSE DEL RÍO 
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Conjuntamente con aquella obra, se realizó la construcción del muelle bajo del puerto, destinado a 
pequeñas embarcaciones: “La Dirección de Hidrografía, ha resuelto, al tiempo de hacer el muro de 
contención de la ribera, construir un pequeño muelle bajo, al oeste del Muelle del Comercio recientemente 
construido. El muelle bajo será destinado a los pescadores y al desembarco de leña y otras cosas que se 
efectúan por embarcaciones pequeñas. Las obras comenzarán enseguida”. (El Día, 10/02/1927) 


AREA UT) 


a E ar 
IMAGEN DEL MUELLE MEDIO RECONSTRUIDO EN EL AÑO 1926 


El muelle que se había construido en el año 1867 — 1868, consistía en dos muelles de distinta altura que 
comprendía la zona en la que se encuentra el muelle medio del puerto actual, frente al mismo se 
encontraba el local de la aduana y es donde hoy se ubica la Plaza José Pedro Varela. En eso consistía el 
antiguo “Muelle Comercio”. 

En la reforma realizada en los años 1926 - 1927, estos dos muelles existentes se unían y se formó uno 
solo a la altura del más alto, tal como se aprecia ahora el muelle medio del puerto, con una extensión de 
unos 85 metros. 
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Al Este se construyó un muelle más alto aún, con una extensión de 50 metros, destinado para el trabajo 
del puerto en épocas en que las aguas del río estaban crecidas, siendo la altura de este muelle la misma 
de la rambla, con la cual se une en forma armoniosa. 
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Por último se construyó un muelle bajo, destinado a pequeñas embarcaciones de pescadores y leñeros, el 


cual se extiende al Oeste del muelle medio y se extiende por 40 metros, obra que como vimos, se resolvió 
hacer en forma posterior a la concreción de los dos muelles mayores. 
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Quienes recorran hoy el puerto y presten atención al coronamiento del mismo, podrán ver la parte antigua 
del muelle, caracterizado por un borde más irregular y desparejo, con grandes piedras que bordean el 
mismo, todo material utilizado en 1868 por Antonio Petrochi, mientras que los muelles alto y bajo, como 
así mismo el extremo Oeste del muelle del medio, obras de Enrique Broggi, con un coronamiento 
distintos, tanto por el tipo de piedra utilizado como por la regularidad de la misma, siendo esos los 
materiales que se utilizaron en la refacción realizada en 1926-1927. 


AANE 


MATERIAL DE CORONAMIENTO MATERIAL DE CORONAMIENTO 
DEL MUELLE UTILIZADO POR DEL MUELLE UTILIZADO POR 
ANTONIO PETROCCHI EN 1868 ENRIQUE BROGGI EN 1926 


EN ESTE PUNTO 
DEL MUELLE DEL 
MEDIO SE 
OBSERVA 
CLARAMENTE 
LOS DISTINTOS 
TIPOS DE 
1 CORONAMIENTO 
¿A а REALIZADOS EN 

- 1868 Y 1926 
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Si tomamos como referencia la ubicación del muelle antiguo, o sea la ubicación del actual “muelle medio”, 
al Oeste del mismo el río ofrece bajos fondos de barro, mientras que al Este, lugar en el que se construyó 
el “muelle alto”, el río ofrecía bajos fondos pero de piedra, por lo que fue necesario retirarla para darle 
profundidad, tarea que debió hacerse con dinamita. 

La demolición de las rocas y su retiro del lecho del río se realizó en forma posterior a la construcción del 
muelle alto, y hasta tanto se realizara, varias críticas se hacían al novel puerto que no ofrecía aguas 
profundas para los barcos: “La vergúenza del muelle nuevo – Hemos tenido la oportunidad de contemplar 
uno de los espectáculos más desconcertantes que pueda ofrecerse a un habitante de Mercedes: el muelle 
nuevo, en cuya construcción se han invertido no menos de sesenta mil pesos, está, materialmente en 
seco. 

Creíamos que una obra de esa naturaleza y magnitud, debía ser llevada a cabo para su inmediata 
utilización práctica, puesto que invertir tan abultada suma de dinero para que el espigón de concreto, el 
muelle y la explanada se exhiban como de lujo a los ojos de los paseantes de la ribera, es sencillamente, 
demasiado lujo. Sin embargo eso es lo que sucede. 

El muelle nuevo no tiene agua actualmente, ni para la chata arenera “La Lala” cuyo calado cargada no es 
mayor de ocho dedos colocados horizontalmente. 

Es cierto que el río está en bajante, pero es verdad también que el muelle viejo a pesar de esa 
circunstancia ofrece agua para el atraque del vapor y otros barcos de semejante calado, luego, si el 
muelle nuevo, en cambio, está completamente seco, debe atribuirse esa anormalidad a un defecto de 
ubicación que pudo ser subsanable antes sin mayor gasto ni inconveniente, pero que en la actualidad 
demandará muchos miles de pesos y muchos rompederos de cabeza para que los sesenta mil pesos 
gastados en el muelle y la explanada no sea plata tirada, no al agua, infortunadamente, sino a la calle. 
Hemos insistido sobre este interesante tópico, seguros que estamos en la verdad al sostener que la 
ubicación que se le dio al muelle nuevo es la menos conveniente para los fines que fue construido”. (El 
Nacional, 23/03/1927) 

En el puerto siempre habían existido dos pescantes para las tareas de carga y descarga de mercadería, 
pero en la reforma que se lleva a cabo en el 1927 se incluía la colocación de dos guinches eléctricos que 
si bien favorecería enormemente las actividades portuarias tenían en esos momentos una gran contra 
para su funcionamiento, no había en Mercedes energía eléctrica diurna para hacerlos funcionar. 
Evidentemente que esta gran contradicción daría pie a que la prensa local hiciera sus críticas, sumado al 
mencionado fondo de piedra del nuevo puerto: “La piel del oso o los guinches para el puerto — Es pública 
ya la noticia de que se ha autorizado la adquisición de los dos guinches eléctricos que funcionarán en 
nuestros muelles. 

La historia de la forma en que va a ser habilitado al servicio público nuestro puerto, dotado al fin de las 
condiciones necesarias para llenar medianamente su cometido, ofrece varias etapas, a cual más digna de 
destacarse. 

La primera en relación con el nuevo “quai” de concreto construido en terreno ganado a la Rambla. La obra 
ha sido sólidamente construida. Su realización no deja nada que desear, bien es cierto que ella insumió la 
respetable suma de sesenta mil pesos sonantes y constantes. 

A esta primera etapa de la modernización de nuestro puerto, una sola objeción puede hacerse, la de que 
es una lástima que la importante obra referida se haya llevado a cabo en una parte del río de tan escasa 
profundidad, que los sesenta mil pesos gastados en el muelle de piedra, puede decirse que no han sido 
tirado ni al agua ni al barro, sino a la calle. Ni más ni menos. 

La segunda tiene relación con el dragado de los “pasos” del río Negro. 

Cuando se profundice el río a la altura del muelle nuevo, faltará aun el rabo por desollar, o sea la 
canalización de los bajos fondos que hacen impracticable, por ahora, su navegabilidad, aun para buques 
fluviales de reducido calado. 

Por último, la tercera etapa queda referida a la instalación de los aludidos guinches cuya adquisición se 
dispone tan oportunamente... 

Tan oportunamente, si señor, que aun faltando todo eso dicho anteriormente para que nuestro puerto sea 
utilizable de acuerdo con los gastos que insume su modernización, puede tenerse la certeza de que la 
energía eléctrica necesaria para su funcionamiento no será una realidad en Mercedes hasta que no 
pasen, lo menos dos años más sobre los muchos que ya llevamos esperando esa mejora. 

Lo dicho: disponer, actualmente la adquisición de los guinches eléctricos para nuestro puerto, significa 
hacerse la misma verde ilusión de los cazadores del oso matrero, quienes antes de ser habido el valioso 
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bicho, ya disputaban acaloradamente por la forma en que se repartirán su rica piel”. (El Nacional, 
23/04/1927) 

Para la construcción del muelle bajo del puerto es designado el Ingeniero Sarli de quien se da cuenta de 
la siguiente manera en el diario “El Día” del 29/04/1927: “Bajo la competente dirección del ingeniero Sarli, 
inteligente profesional dependiente del Ministerio de Obras Públicas, se están realizando en el puerto de 
Mercedes varias importantes obras que lo convertirán en un excelente puerto fluvial. 

Terminado el muelle alto y la explanada general de la Aduana, trabajos contratados y llevados a feliz 
término por don Enrique Broggi, se está construyendo por el mismo contratista (que ha dado pruebas, una 
vez mas de su competencia en construcciones de toda clase), el muro de contención aguas abajo, en 
prolongación de los muelles que evitará definitivamente el socavamiento que las corrientes del río Negro 
venían produciendo en la margen izquierda. 

Simultáneamente y siempre bajo la dirección de ingeniero Sarli, se está efectuando por la Empresa 
representada por el Comandante Canosa, el dragado del río, en la parte comprendida entre el Dacá y el 
puerto, con lo cual se asegurará a la navegación, una profundidad estable. 

La Oficina de Hidrografía sigue los trabajos para aumentar la profundidad del río Negro en los distintos 
pasos que dificultan su navegación. 

En estos días se han abierto las propuestas para proceder al derrocamiento del alto fondo que se observa 
frente al muelle alto, obra complementaria de este mismo. 

Pronto se procederá a la construcción de un nuevo muelle bajo, en el puerto de Mercedes, a continuación, 
hacia el Oeste de los que existen, para lo cual el ingeniero Sarli está terminando los estudios 
correspondientes”. 

El anunciado trabajo de derrocamiento de los fondos de piedras que obstaculizaban el accedo al muelle 
alto se inicia en mayo de 1927 y así da cuenta el siguiente artículo: “La profundización del río – Se ha 
dado comienzo a la preparación de los barrenos que han de hacer volar el lecho de piedra que presenta 
el río frente al muelle Comercio. 

Con este derrocamiento la profundidad de nuestro muelle permitirá que operen en él barcos de 
considerable calado”. (La Epoca, 11/05/1927) 

A la par del movimiento portuario, el cual no cesa, el trabajo de profundización del puerto se realiza, 
siendo necesaria la utilización de explosivos para lograr el objetivo de eliminar el fondo rocoso: “Trabajos 
de profundización — Prosiguen con actividad los trabajos de profundización del río frente al muelle nuevo. 
La chata arenera “Lala” llevaba hasta ayer extraídos 23 metros cuadrados de piedra. Como se sabe estos 
trabajos se hacen por medio de dinamita”. (El Nacional, 29/07/1927) 

En agosto de 1927 la obra de construcción del nuevo puerto está concluida y sería recibida por las 
autoridades: “Las obras del puerto — Esta mañana tuvo lugar la recepción definitivas de las obras del 
Puerto de esta ciudad, efectuadas por el contratista Sr. Enrique Broggi. 

Las obras fueron recibidas por el ingeniero Sr. Francisco Rodríguez y agrimensor Alberto Fleurquin, 
empleados de la Dirección de Hidrografía dependiente del Ministerio de O. Públicas, que vinieron de la 
capital con ese motivo”. (La Epoca, 22/08/1927) 

Recibidas las obras, el Sub Director de Hidrografía del Ministerio de Obras Públicas Ing. Alejandro 
Rodríguez concurre ante el Consejo Departamental e informa la siguiente: “Que dentro de poco tiempo 
serán colocados provisoriamente en el muelle del Comercio, dos guinches a vapor, pues no va a ser 
posible instalar los eléctricos, en mérito a que la corriente diurna recién se librará al servicio público a 
mediados del año próximo. 

Que los referidos guinches a vapor una vez que funcionen los eléctricos pasarán a prestar servicios en el 
muelle de Dolores. 

Que como el Municipio cobra el impuesto de eslingaje, le corresponderá hacerse cargo de los citados 
guinches o en su defecto, podrá hacerlo la Aduana, siempre que el Municipio renunciara a percibir los 
referidos impuestos. 

El Consejo se dio por enterado, disponiendo que se sacara testimonio de la exposición precedente y que 
pasara a su Comisión de Hacienda” (El Día, 24/08/1927) 

Antes de seguir adelante con la cronología de las obras llevadas a cabo en el puerto, correspondería 
hacer un alto a los efectos de mencionar lo sucedido con una mercadería llegada a nuestro puerto, la 
cual, debido a la presencia de sustancias nocivas, ¡es arrojada al agua!: “Dulce al agua — Como 
recordarán nuestros lectores, hace algún tiempo informó El Nacional sobre la decisiva intervención que el 
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químico oficial de nuestra Aduana, farmacéutico Rafael Ruy López, tuvo en la detención de una fuerte 
partida de frutas en conservas, guindas, nuez, ananá, etc, que se intentó pasar por nuestro puerto, 
Analizado el contenido de los envases, el Sr. Ruy López informó que no ofrecía garantía de pureza y que, 
por el contrario, del análisis, resultaba la presencia de sustancias nocivas a la salud. En efecto, se 
constató la existencia de un activo antiséptico agregado al contenido del envase para asegurarlo contra 
posibles alteraciones. 
El interesado o el representante del interesado de la partida, apeló de las conclusiones a que arribara el 
químico Sr. Ruy López, ratificando, la sección correspondiente de la Aduana montevideana, el resultado 
recurrido. 
Así las cosas, algún resorte más había sido puesto en juego, sin duda, desde que la partida permanecía 
en depósito en nuestra Aduana sin destruirse y sin reembarcarse al punto de origen. 
Con todo, como esta situación tenía que tener su límite, éste llegó, por lo visto, y ayer mismo, en 
presencia del químico Ruy López y el despachante Sr. Guillermo Moretti, la Aduana dispuso fuese 
arrojada al agua la famosa partida de dulce. Y así se hizo levantándose el acta de práctica en estos 
casos”. (El Nacional, 13/09/1927) 
Volviendo a las obras que se realizaban en el puerto, se anuncia que finalmente llegan los anunciados 
guinches a vapor a Mercedes: “Los guinches — Por el vapor de la carrera llegaron hay a nuestro puerto, 
los guinches destinados al mismo. Los mismos fueron traídos por el vapor “Guanaco” de la compañía 
Miahanovich”. (La Época, 22/11/1927) 
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LOS GUINCHES A VAPOR LLEGADOS EL 22/11/1927 AL 
PUERTO DE MERCEDES, TRAÍDOS POR EL VAPOR “GUANACO” 


También el diario “El Radical” del 22/11/1927 dará cuenta de la llegada de los guinches pero abundando 
en más detalles sobre los mismos: “Desde hace dos días se encuentran en nuestro puerto los dos 
guinches a vapor adquiridos por el Consejo Nacional de Administración, con destino al puerto 
recientemente construido, a la casa importadora Orenstein y Koppel por la suma de $ 11.136,60. 

Este utillaje deberá ser emplazado en el puerto de un momento a otro. Los dos guinches serán instalados 
respectivamente en el puerto bajo y en el alto, y para montarlos se espera por tren de hoy un técnico 
“monteur” enviado expresamente por la casa Orenstein y Koppel. 
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Las características principales de estos dos guinches a vapor son las siguientes: Tienen un poder de dos 
toneladas con un radio de acción de 6 metros, y reduciendo el radio de acción de los elevadores, tendrán 
un poder hasta de seis toneladas. 

Una vez realizado el montaje de los dos guinches a vapor, se llevarán a cabo las pruebas de recepción de 
este utillaje por los técnicos de la Oficina Hidrográfica local. 

Dentro de muy pocos días podrán habilitarse pues, al servicio público, esos importantes elementos de 
trabajo de nuestro puerto”. 

De aquellos vapores, hoy en el piso del puerto solo podemos ver los rieles por los cuales corrían aquellos 
artefactos y la placa que seguidamente exponemos: 
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La inscripción “Orenstein & Koppel А G Dorstfeld” corresponde a la empresa fabricante de aquellas 
maquinarias adquiridas por el Gobierno de Uruguay. Propiedad de Benno Orenstein y Arthur Koppel, la 
fundaron en 01/04/1876 en Berlín siendo empresarios que revolucionaron el transporte de mercancías a 
granel con la introducción de los ferrocarriles de vía estrecha. En 1900 se especializan en la construcción 
de vagones de ferrocarril y luego de la Primera Guerra Mundial, trabajan con “Ferrocarriles Nacionales” 
para construir el Ferrocarril Metropolitano. Luego de la Segunda Guerra Mundial, sus instalaciones 
quedan destruidas, dedicándose a la reparación de automotores y fabricación de maquinaria para la 
construcción. Orenstein & Koppel, finalmente salen del negocio del ferrocarril en su totalidad en 1981 y 
desde entonces se han concentrado exclusivamente en excavadoras y otros equipos de construcción. 


Arthur Koppel (1851-1908) Benno Orenstein (1851-1926) 
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Como hemos mencionado anteriormente, hasta ese momento y durante 60 años, las tareas de carga y 
descarga de mercadería se hacía a través de pescantes de tracción a sangre, por lo que estos nuevos 
elementos serán un claro adelanto para las actividades portuarias de Mercedes: “Los guinches para el 
muelle — Ya han llegado a ésta los nuevos guinches a vapor que serán colocados en el Muelle del 
Comercio, en reemplazo de los actuales, movidos a mano. Los nuevos guinches a vapor, tienen un poder 
de 2 toneladas en un radio de acción de 6 metros, y reduciendo el radio pueden levantar hasta 6 
toneladas. En breve serán montados y después de las pruebas correspondientes, serán entregados a la 
Oficina de Hidrografía local, que se hará cargo de ese servicio”. (El Día, 25/11/1927) 

Para mediados de diciembre de 1927 se comienza con la instalación de los guinches, lo que será 
informado por la prensa sin desmedro de que se reclamaría que el muelle bajo que se había anunciado 
no se estaba construyendo, siendo una obra que se necesitaba concretar a la brevedad en beneficio de 
las pequeñas embarcaciones que llegaban al puerto: 

“Guinches a vapor — En el día de ayer se dio comienzo, en los muelles del puerto local, a la tarea de 
armar los guinches a vapor que el Gobierno Nacional adquirió en licitación pública con destino a 
Mercedes. 

Estos guinches vienen a llenar una sentida necesidad en el trabajo portuario, facilitando el alije de las 
bodegas o la carga de las mismas, en forma que el comercio local saldrá directamente favorecido, en 
razón de la rapidez y seguridad con que se llevarán a cabo aquellas tareas”. 

“Muelle de cabotaje — En el puerto local, se siente la necesidad de una obra que vendría a ser el 
complemento de las efectuadas hace poco tiempo. 

Tenemos muelle para una altura extraordinaria de las aguas y muelle para el nivel normal del río, pero 
falta aún un pequeño muelle para las bajantes extraordinarias. 

Este muelle, cuyo proyecto ya fue confeccionado por el ingeniero Sarli, de la Dirección de Hidrografía, se 
construirá en continuación al Oeste de los muelles existentes y aparte de servir accidentalmente a todas 
las embarcaciones en épocas de bajantes extraordinarias, serviría de continuo para las embarcaciones de 
poco porte, que son las que en mayor número arriban a nuestro puerto cargando leña, etc.” (El Día, 
14/12/1927) 

A fines de 1927 todavía se seguía extrayendo piedra del fondo del río, fundamentalmente en la zona del 
muelle alto, realizándose en esa actividad un particular hallazgo del que da cuenta el diario “La Época” de 
fecha 31/12/1927: “Un cañón extraído de río – La chata que se ocupa en extraer la piedra del fondo del 
río, frente al muelle Comercio, sacó días pasados un cañón de metro y medio de largo más o menos, que 
a juzgar por el deterioro sufrido, hacía muchos lustros que se hallaba debajo del agua. 

Don Federico Bozzo, patrón de la “Lala”, que así se llama la embarcación que extrajo el cañón que nos 
ocupa nos manifestó ayer tarde que dentro de pocos días será remitido éste al Museo Histórico Nacional, 
por intermedio del joven A. Soumastre Doblas, quien ya se ha tomado la tarea de enviar otros objetos”. 
Iniciado el año 1928 se culmina con la instalación de los guinches a vapor que provisoriamente se 
instalaban hasta tanto se pudiesen utilizar los guinches eléctricos: “Los nuevos guinches - Hace no menos 
de un mes que fueron instalados y probados los dos guinches a vapor en el Muelle Comercio. Se supone 
que a la brevedad entrarán en funcionamiento ya que los guinches a sangre que actualmente existen, 
tienen 60 años de servicio prestado y se encuentran en pésimo estado”. (La Voz de Soriano, 28/01/1928) 
Las obras habían sido realizadas por el Ministerio de Obras Públicas, pero finalizadas las mismas 
correspondería a la Intendencia el hacerse cargo de su mantenimiento, por lo que tal como lo informa el 
diario “La Época” del 11/04/1928, “el el Sub-Director de Hidrografía Ing. Alejandro Rodríguez, entregó en 
el día de hoy al Consejo Departamental las obras del muelle “Comercio” cuya conservación correrá en 
delante de cuenta del Municipio. 

En cuanto a los guiches, continuarán sin prestar servicios por el momento. El Consejo ha resuelto 
entregar su administración a la Aduana, para lo cual ha solicitado de la Asamblea Representativa que el 
impuesto de “eslingaje” se suprima de la planilla de ingresos municipales y se entregue al gobierno 
central, que cubriría con dichos recursos los gastos que demandaría el nuevo servicio”. 

Como hemos dicho antes, se debió realizar trabajos para darle mayor profundidad al puerto y según el 
siguiente artículo, dichos trabajos en los cuales se utilizó explosivos, habrían causado daños importantes 
en la estructura del muelle: “¿El muelle del Comercio está por derrumbarse? – Se nos denuncia por 
personas que parecen entendidas en la materia, que el Muelle viejo del Comercio se encuentra en 
pésimas condiciones de seguridad, pues debido a la explosión de los barrenos que se utilizaron para el 
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derrocamiento del fondo del río, para darle mayor hondura al puerto, sufrió conmociones en sus cimientos 
y rajaduras de tal magnitud en el cuerpo de la obra, que amenaza derrumbe. 

Se añade que, para evitar esto, fue colocada una gran viga de cemento armado en la línea de flotación, a 
la altura del cero del río, pero que esto no bastará para conjurar una posible catástrofe. 

Sin querer darle a esta denuncia mayor trascendencia de la que deba tener, consideramos absolutamente 
necesaria una inspección técnica, que compruebe el estado real de seguridad del viejo muelle, por el cual 
se hacen todavía, la mayor parte de las operaciones portuarias. 

No es prudente esperar que la catástrofe se produzca si es que puede producirse, para adoptar medidas. 
Técnicos de sobra tienen las reparticiones del ramo, para que asesoren debidamente”. (El Día, 
12/01/1929) 

Esta crítica fue rápidamente respondida por las autoridades, restándole importancia o en su caso, 
asignando los trabajos de reparación a la empresa constructora: “En una de las últimas sesiones del 
Consejo Nacional, el Doctor Herrera se refirió a los comentarios que publicaron algunos órganos de 
prensa de Mercedes, acerca de los deterioros que ha sufrido el muelle local del comercio. 

Respondió el Ministro que esa obra, ejecutada en piedra, tiene más de sesenta años y que al efectuarse 
recientemente unas excavaciones, mediante el empleo de barrenos, se observó que se había producido 
una simple rajadura que no ofrece ningún peligro a los efectos de la buena conservación del muelle. 

Por lo demás, cualquier perjuicio que se ocasione con esos trabajos, deberá ser reparado y costeado por 
el contratista de la referida excavación”. (El Día, 25/01/1929) 

Otro tema recurrente en aquellos días eran los guinches a vapor que habían sido instalados, los cuales 
desde su llegada a Mercedes en el año 1927 nunca habían sido utilizados, hasta que en febrero de 1929 
son puestos en funcionamiento por primera y única vez: “Con sorpresa hemos visto por primera vez que 
uno de los guinches que llevan 14 meses de instalados, fue puesto en servicio por unos minutos para 
sacar de las bodegas del vapor “Elettra Ema”, 3 tractores “Suecos” рага el Sr. Víctor Dupouy, que pesan 
más de 3.000 kilos cada uno. Esta operación se realizó porque los guinches a sangre de que dispone 
actualmente el muelle de operaciones, se encuentra en un estado tal de desgaste, que ofrecen serio 
peligro cuando se utilizan y a más porque no resistirían, aunque su estado fuera bueno, mover semejante 
peso. Es hora que se decida ponerlos en funcionamiento permanentemente”. (La Voz de Soriano, 
18/02/1929) 

Este vapor que aquí encontramos presente por ser el primero en el cual se utilizaron los guinches a vapor, 
pocos días después lo volvemos a encontrar, pero en este caso envuelto en un caso de contrabando: 
“Contrabando en el “Elettra Ema” – El sábado, en circunstancias que se hallaba atracado el vapor 
nacional de epígrafe, después de haber descargado una partida de nafta en el muelle que en la costa del 
río Negro tiene la Anglo Mexicam Petroleum, siendo las 19,30 horas, llegó a pocos metros del susodicho 
vapor, impulsando una carretilla de mano, Antonio Rodríguez, oriental y de 18 años de edad. 

Minutos después, el nombrado Rodríguez, recibió del segundo maquinista del vapor de nombre Ramón 
Bastos, dos cajones de regular tamaño, que depositó en la carretilla, cubriéndolos con astillas de leña. 
Terminada esta operación, Rodríguez impulsó la carretilla en dirección al comercio que en la calle 
Detomasi tiene establecido el Sr. Pedro Caballero, que resultó ser el dueño de la carretilla que traía el 
contrabando. 

Momentos antes de llegar frente al citado comercio, fue Rodríguez detenido por el vecino Gumersindo 
Lima, quien ayudado por el Cabo de 2° Urbana Gumersindo Amarillo, redujeron a prisión al 
contrabandista llevándolo conjuntamente con el cuerpo del delito a la Comisaría seccional. 

Los dos cajones desembarcados del “Elettra Ema” contenían cada uno cien latas grandes de sardinas 
especiales, pesando de 60 a 70 kilos. Las autoridades aduaneras procedieron ya a iniciar el sumario de 
práctica, encontrándose detenidos el citado maquinista y el conductor del contrabando”. (La Voz de 
Soriano, 25/03/1929) 

Volviendo al puerto de Mercedes, en setiembre de 1929 se anuncia el arribo de los dos guinches 
eléctricos que llegaban para sustituir a los guinches a vapor: “Desde ayer se encuentran en el puerto 
local, dos nuevos guinches eléctricos que vienen a reemplazar a los de vapor que existían y que éstos a 
su vez serán trasladados al puerto de Dolores. 

Es de esperar que los nuevos guinches presten el servicio para el cual son destinados y no sean motivo 
de adorno y nada más”. (El Pueblo, 25/09/1929) 

Pasan los meses y finalmente se procede a instalar los nuevos guinches, siendo necesario la llegada de 
un técnico electricista para realizar los trabajos que permitiesen suministrar la energía que estas 
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maquinarias demandaban: “Con procedencia de Salto, ha llegado a ésta el conocido electricista Sr. Emilio 
Luchetti quien dirigirá los trabajos para librar al servicio público los guinches eléctricos del Puerto. 

Se espera que dentro de breve tiempo quede finalizado dicho trabajo y los aparatos en cuestión, que 
desde hace tanto tiempo permanecen parados, entren a llenar, aunque sea en forma relativa, las 
necesidades del trabajo portuario”. (El Pueblo, 03/04/1930) 
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LAS GRÚAS ELÉCTRICAS, LLEGADOS A MERCEDES EL 24/09/1929 


En definitiva, desde el año 1927 había dos grúas a vapor en el puerto pero las mismas no eran usadas 
salvo en el descarga de tractores que mencionamos antes, y en el año 1929 llegaron dos grúas eléctricas 
que tampoco eran puestas en funcionamiento, por lo que en el año 1930 los comerciantes reclamarán de 
que se resuelva ponerlos en funcionamiento o de lo contrario que no se cobrara más el arancel por 
derecho de uso de grúas, apareciendo en la prensa diversos artículos sobre la presencia de aquellos 
paralizados aparatos tan costosos para las arcas públicas: “Los guinches aquellos ... – Parecen grandes 
fantasmas colocados еп hilera sobre la calle Buenos Aires (hoy Саѕѕіпопі), luciendo allá en lo alto, como 
a cinco metros del pavimento, un farol, anunciador de peligro, para que no choquen (creemos nosotros los 
aeroplanos) ya que para el tránsito de vehículos, nada más lógico que la luz “avisadora” colocada a 
prudencial altura del suelo. Pero son los famosos guinches a motor que adquirió hace muchísimo tiempo 
el Ministerio de Obras públicas y que nunca prestaron servicio alguno, pese al elevado precio que se 
abonó por ellos. 

La crecida del río, obligó a la Sección Hidrografía, actualmente a cargo de esas moles de ferretería, a 
transportarlas desde el muelle a la calle donde ahora se encuentran y donde tendrán que permanecer un 
buen tiempo, dado el enorme trabajo que costó movilizarlos, a fuerza de palanca y empujones, entre la 
gritería infernal de una veintena de hombres, que sudaban la gota gorda forcejeando... 
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Como economía en los gastos de la nueva movilización, sería conveniente contratar los servicios del 
“burrito del paraguayo”, lo que a la vez daría más interés al espectáculo, ampliado con tan extraordinario 
“п de fiesta”. (El Pueblo, 21/05/1930) 

“¡Que saquen los guinches! — En el invierno pasado, cuando las crecidas del río, los guinches eléctricos — 
que aún по han sido estrenados — fueron trasladados sobre sus rieles а la calle Brasil (hoy Cassinoni), 
para ponerlos a cubierto de la acción del agua. 

Pero ya estamos en pleno verano y esos “таѕіоаопіеѕ” están todavía allí, sirviendo de estorbo, 
obstaculizando el tráfico y fastidiando al vecindario. 

Es necesario que la Oficina de Hidrografía los haga retirar y llevar a su sitio en la explanada del puerto, ya 
que ahí no solo obstruyen el tránsito de camiones que van al muelle sino que además sirven esas 
máquinas para ciertos menesteres de caminantes nocturnos, cosa poco grata para el vecindario. 

Si bien en verdad que allí tampoco se precisan, puesto que no son utilizados por lo menos que no 
estorben”. (El Día, 22/11/1930) 

Iniciado el año 1931 se anuncia que el gobierno central consideraba que el puerto existente ya era 
suficiente para el movimiento portuario de Mercedes y por lo tanto resolvía suspender la construcción del 
mentado “muelle bajo”, lo que provocará que el Consejo Departamental reclame que esa obra se realice, 
en base a que sería la que mayor servicios daría para el atraque y desembarque de pequeñas 
embarcaciones que realizaban el transporte de leña y carbón, “las que actualmente deben hacerlo en la 
barranca sobre el camino del Bosque Municipal”, según lo expresa el diario “La Época” de fecha 
07/02/1931. 

Por otro lado, en abril de aquel año se seguía insistiendo en que era necesario que se pusiesen en 
funcionamiento los guinches eléctricos y que los guinches a vapor debían ser retirados, oficiando en ese 
sentido el Consejo Departamental al Ministerio de Obras Públicas. (La Voz de Soriano, 16/04/1931) 

Si bien no se toma resolución sobre la puesta en funcionamiento de los guinches, sí se obtiene la venia 
por parte del Gobierno central para realizar las obras del mentado “muelle bajo”, obra que es licitada y 
ganada por el constructor Enrique Broggi de dilatada trayectoria en nuestra ciudad: “La conocida empresa 
de construcción del Sr. Enrique Broggi, acaba de obtener la licitación para realizar importantes trabajos en 
la costa del río Negro, en la parte comprendida entre las calles 19 de Abril y Misiones. Según nuestros 
informes, dichos trabajos consistirán en la prolongación del murallón del muelle Comercio hasta la calle 
Misiones (hoy Gral. F. Rivera) y construcción de un nuevo muelle en esa parte para los trasportes 
fluviales leñateros y carboneros. Se nos dice además que también será empedrado el terreno que limita 
las indicadas calles hasta la avenida Asencio”. (La Voz de Soriano, 02/06/1931) 

Luego de tanta intervención realizada en los últimos años y la acción de diversos técnicos del Ministerio 
de Obras Públicas se produce un hecho insólito y es el derrumbe de una parte del muelle, lo que 
producirá la publicación de artículos periodísticos que reivindicarán la capacidad de Antonio Petrocchi, 
quien 60 años antes había logrado hacer una obra compacta y resistente que mientras no fue tocada no 
sufrió deterioros: “Ayer de tarde se derrumbó estrepitosamente una parte del muelle del Comercio, en un 
extensión de cuatro metros de largo por unos cuatro metros de ancho, amenazando desplomarse unos 
diez metros más, que calculamos estén desmoronados al repartirse nuestra edición de hoy. 

Parece mentira, pero la realidad es esta. 

Mientras el viejo muelle del Comercio no sufrió la intromisión técnica de los señores ingenieros del 
Ministerio de Obras Públicas, resistió todos los embates del río y de las aguas pluviales. 

Bastó que los técnicos metieran en él la mano hace poco para que se derrumbara. 

¿No habrán tenido órdenes esos técnicos del Ministro Benavidez de hacer las cosas para tener 
oportunidad de otro negocio? El ministro es capaz de todo. 

Si no fuera así, nos imaginamos la cara de risa del constructor don Antonio Petrocchi, que desde el otro 
mundo le toca comprobar que los ingenieros de hoy saben menos que sus colegas del año 1860, en que 
se construyó el muelle derrumbado”. (El Pueblo, 22/07/1931) 

“Se derrumbó ayer — Una grieta pronunciada atribuida por algunas personas al sacudimiento que 
producían los barrenos empleados en el derrocamiento de la base del río, se había abierto desde hace 
algún tiempo en la parte oeste del Muelle Comercio. 

Ya estaba proyectada la continuación de este hasta el paredón existente más abajo y antes de realizar las 
nuevas obras se tomarían las medidas necesarias para que la parte antigua ofreciera seguridad y pudiera 
conservarse. Las fuertes descargas pluviales provocaron antes el derrumbe del muelle en una extensión 
de varios metros. 
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La empresa Broggi, se ocupó esta tarde de quitar el viejo guinche existente allí, sobre el resto del tramo 
que ofrece poca resistencia, antes que la eminente subida de las aguas no permita realizar la operación”. 
(La Epoca, 22/07/1931) 

Como se recordará, cuando hicimos mención a que el coronamiento actual del Muelle Comercio nos 
marca las zonas que fueron construidas por Petrocchi y las que le corresponden a Broggi, hicimos 
mención que además del muelle alto y bajo, la zona Oeste del muelle medio mostraba el coronamiento 
realizado por Broggi, a diferencia del resto del muelle medio que correspondía a Petrocchi. Este derrumbe 
ocurrido en el año 1931 nos dan la explicación de lo que a simple vista se aprecia, y es la intervención 
que Broggi realizó en él, situación que graficamos con una fotografía actual en páginas anteriores, 
demarcando el material usado por ambos constructores. 
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EN ESTA IMAGEN SE APRECIA A LA DERECHA LA ZONA QUE SE DERRUMBÓ EN EL AÑO 1931, 
LO QUE MARCA LA ACCIÓN DEL CONSTRUCTOR ENRIQUE BROGGI EN ESA ZONA Y EXPLICA 
LA PRESENCIA DE MATERIAL USADO POR ÉL EN EL CORONAMIENTO DEL MISMO 
Y NO DEL USADO POR ANTONIO PETROCCHI QUE LUCE EN EL RESTO DEL MUELLE MEDIO 


Las críticas se sucedían no solo producto del derrumbe, sino que además se le sumaba el hecho de 
existir 4 guiches en el puerto, dos a vapor y dos eléctricos y que ninguno se utilizaba, ya que las tareas de 
carga y descarga se realizaban соп los “cincuentenarios guinches “a pulmón”, que constituyen un 
verdadero potro de tormento en el que se aniquilan las mejores energías físicas del trabajador”, tal como 
lo expresa el diario “La Voz de Soriano” en su edición del 24/07/1931. 

“¡Atracción!, Los Guinches Y La Creciente — Cada vez que nuestro río sale de cauce, la población tiene un 
motivo de novedosa atracción. 

Las tareas destinadas a retirarlos de la ribera inundada es un espectáculo digno de observarse. 

No sabemos cuánto cuesta al Estado esas maniobritas, ni que causas impiden dejar a los guinches, 
mientras no estén en uso en lugares libres de la inundación, pero lo cierto es que sería una lástima que 
esa resolución se tomase por cuanto ello impediría a la población de la ciudad, aburrida y sin tema, 
disfrutar de un momento de expansión y entretenimiento al aire libre...” (El Nacional, 25/07/1931) 

La invasión de las aguas en épocas de creciente no solo llevaba al retiro de los guinches, sino que había 
ocasionado el retiro del local de la Aduana a una zona menos expuesta al agua y así se anuncia en la 
prensa local: “Ha iniciado hoy el traslado de sus oficinas al nuevo local de la calle Detomasi casi esquina 
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19 de Abril, en el cual se practicaron las reformas necesarias para que pueda instalarse cómodamente la 
importante repartición y a cubierto de las crecidas del río. El Resguardo, para la mejor vigilancia del 
puerto, se instalará en Brasil (hoy Cassinoni) y Asencio, frente a la Escuela al Aire Libre”. (El Día, 
30/05/1931) 

Antes de finalizar el año 1931, se procede a reparar el tramo derrumbado del muelle medio y se construye 
el requerido muelle bajo destinado a embarcaciones pequeñas, ubicándose allí uno de los viejos guinches 


a mano que históricamente habían prestado servicio en el puerto. 
\ 1 


IMAGEN QUE NOS PERMITE OBSERVAR EL MUELLE MEDIO REPARADO, LOS GUINCHES 
ELÉCTRICOS ESTACIONADOS SOBRE EL MISMO, EL MUELLE BAJO CONSTRUIDO Y SOBRE ÉL, 
UNO DE LOS VIEJOS GHINCHES A MANO. FRENTE AL MUELLE MEDIO Y CON VARIOS PASAJEROS, 
EL VAPOR “LIBERTAD” UNA DE LAS EMBARCACIONES POPULARMENTE LLAMADAS “TORERAS” 


Alcanzamos el año 1932 y 
mientras el constructor Enrique 
Broggi realiza los trabajos de 
reparación del muro del puerto, 
los guinches no solamente 
siguen inmóviles en el puerto 
sino que se suman dos 
guinches más a manos que 
llegan por vía fluvial: “Mas 
Guinches — En el buque a 
motor “Libia”, llegaron el otro 
día dos nuevos guinches para 
mover a mano, que levantan 
hasta 500 kilogramos de peso 
cada uno у que serán 
colocados en el nuevo muelle 2 ME 
recientemente reparado, junto E ЕТ 


с н о Voz EN ESTA ANTIGUA FOTO, JUNTO AL GRUPO DE DAMAS SE 
= ONEN, ) OBSERVA EL GUINCHE TRAIDO EN EL AÑO 1932 
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SI BIEN YA NO QUEDAN GUINCHES EN EL PUERTO DE MERCEDES, 
SI QUEDARON LOS RIELES Y EN ESTE CASO EL BASAMENTO DE 


AFIRMADO DE UNO DE LOS GUINCHES A MANO, TESTIMONIO DE LA 
PRESENCIA DE ESOS IMPLEMENTOS MUCHOS AÑOS ATRÁS 


sorianofluvialOgmail.com 
MERCEDES - SORIANO - URUGUAY 


DICIEMBRE 2017 SORIANO FLUVIAL М° 12 
El puerto de Mercedes ya había entrado en declive en su actividad, sustituido ya por el ferrocarril que 
ofrecía un servicio que si bien podría ser más caro al menos era seguro, mientras que el río seguía 
ofreciendo cada vez mayores dificultades para el pasaje de las naves por varios puntos del mismo. 

Esta bajísima actividad portuaria profundizaba cada vez más los cuestionamientos que se hacía a los 
guinches abandonados en el puerto, y si tenemos en cuenta que el puerto de Dolores sí ofrecía un 
importante movimiento, dado que el río San Salvador ofrecía mejores condiciones de navegabilidad 
sumado a la rica producción agrícola que la zona ofrecía, daba la posibilidad de que las naves lleven 
mercadería y vuelvan con sus bodegas llenas de semillas. Dada esta situación, encontraremos en la 
misma prensa de Mercedes artículos que expresaban lo siguiente: “Es así que se han derrochado los 
dineros públicos en cosas inútiles, pues si bien esos guinches podrían dar alguna utilidad no es 
precisamente aquí donde tenemos un puerto que no da mayores utilidades, pues las entradas por ahora 
son muy pocas. En cambio de un puerto como el de Dolores que reclama a gritos un servicio de guinches 
modernos, pues sus necesidades lo exigen, las autoridades nunca se han acordado de contemplar las 
necesidades de esa progresista población y del comercio que le da vida”. (El Pueblo, 13/05/1932) 

Quien se haría eco de esta dilatada situación con los guinches del puerto sería el diputado por Soriano 
Eduardo Víctor Haedo, quien en las cámaras expresaría lo siguiente: “En el puerto de Mercedes hay 
desde hace cinco años, cuatro hermosos guinches, dos a vapor y dos eléctricos, que han costado en 
total, más de $ 60.000. Los cuatro guinches no han sido utilizados una sola vez y solo han sido movidos 
cuando alguna creciente del río Negro ha amenazado llevárselos. De tal manera que no presentan ningún 
servicio en esa localidad, estando, podría decirse, lamentablemente abandonados. Por su parte el puerto 
de Dolores adquiere cada vez mayor importancia, llegando a ser el primer puerto cerealista del interior de 
la República. Como está necesitado de guinches para poder hacer mejor y más rápidas las operaciones 
de carga y descarga, solicitaría que se pasara la versión taquigráfica de mis palabras al señor Ministro de 
Obras Públicas, a fin de que se arbitrara la solución tendiente a instalar por lo menos dos de estos 
guinches que están en el puerto de Mercedes, en el puerto de Dolores. Es lo que quería decir”. (El 
Pueblo, 20/05/1932) 

Los guinches, además de no ser utilizados, eran un estorbo para el tránsito, recordando que las vías 
salían del puerto y subía por calle Brasil (hoy Cassinoni), en escape pensado a los efectos de retirarlos 
del puerto cuando el río crecía. Pues bien, ubicados en calle Brasil, molestaban al tránsito y así por 
ejemplo en el diario “El Pueblo” de fecha 07/06/1932 se expresa lo siguiente: “Ayer nomás, un camión se 
les arrimó y chocó a los pesados armatostes como elocuente protesta de los inconvenientes de toda 
índole que para el transito público constituyen esos guinches desde el día infausto de su llegada aquí”. 

Al otro día de ese percance, se anuncia que se estaban realizado en el puerto las instalaciones eléctricas 
que permitirían que los guinches eléctricos pudiesen comenzar a trabajar: “Las instalaciones quedarán 
terminadas antes de fin de mes y de inmediato podrán utilizarse en los trabajos de carga y descarga, las 
referidas grúas”. (La Época, 08/06/1932) ` BERTA us 
Sin duda que las palabras del Diputado Eduardo Víctor Haedo se gf Т, 
hicieron escuchar y по tardó mucho tiempo para que se 
comenzara a concretar el traslado de los guinches a vapor a 
Dolores, realizándose el llamado a licitación por dicho trabajo: 
“Dirección de Hidrografía – Licitación N° 306 – Llámese a 
licitación pública para el trasporte de uno de los guinches a vapor 
del Puerto de Mercedes al Puerto de Dolores. Pliego de 
Condiciones en la Dirección de Hidrografía, calle Colón 1418 y en 
la oficina de Mercedes. Se abrirán las propuestas el día 
05/12/1932 a las 10 horas. Montevideo, Noviembre 18 de 1932”. 
(El Radical, 23/11/1932) 

Dado que el primer llamado no tuvo éxito, en Diciembre de 1932 
se efectúa un segundo llamado (Licitación № 307), del cual 
surgirá como ganador para realizar dicho trabajo, la empresa del 
Sr. Santiago Formento, el mismo que en ese entonces venía 
efectuando los trabajos de ampliación del muelle del puerto de 
Dolores, construyendo en cemento la parte que quedaba del 
antiguo muelle de madera. 


toon x No 307 
nase por SEGUNDA VEZ а 
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El Consejo Nacional de Administración, en el mes de marzo de 1933 acepta la propuesta del Sr. 
Formento y en la relación de asuntos despachados por el Presidente de la República con el Ministerio de 
Obras Públicas, se destaca que se aprobó el contrato que se había celebrado entre la Dirección de 
Hidrografía y el Sr. Santiago Formento para el desarme, transporte y montaje de un guinche a vapor del 
puerto de Mercedes al de Dolores, por la suma de $ 745,00. 

En noviembre de 1933 se publica una nueva relación de los asuntos tratados por el Presidente de la 
República y el Ministro de Obras Públicas, expresándose que: “Se recibe definitivamente de los trabajos 
de montaje de un guinche a vapor en el puerto de Dolores, cuyo desarme y transporte desde Mercedes 
fue contratado con el Sr. Santiago Formento.” (Libro “Río San Salvador” — Emilio Hourcade — Año 2011) 
Puede acceder a dicho libro en el siguiente link: "Río San Salvador" 

El guinche a vapor que se trasladó en el año 1933 desde Mercedes a Dolores sigue están aún en éste 
último puerto y así lo testimonia la imagen que luce en esta página. 


UNO DE LOS GUINCHES A VAPOR TRAIDOS A MERCEDES EN 1927 Y TRASLADADO EN 1933 DE 
MERCEDES A DOLORES, EN DONDE AÚN SIGUE POSICIONADO EN LA ZONA PORTUARIA 


Volviendo al puerto de Mercedes, y pese a que ninguno de los guinches venía funcionando, se anuncia 
que había cambio en la designación del gúinchero: “En el último acuerdo del Ministerio de Hacienda, se 
dejó sin efecto el nombramiento expedido a favor del señor Isidro Aguirre como gúinchero de la 
Receptoría de Mercedes y se nombra en su lugar a señor Celestino Guillermo Santa Cruz”. (El Día, 
04/08/1933) 

La situación de los guinches continúa incambiada y en el año 1934 se sigue haciendo referencia a la nula 
utilización de los mismos: “¿Y los guinches eléctricos, no funcionan que los barcos operan соп los 
propios?” (La Epoca, 21/06/1934) 

“Los Guinches Del Puerto — Tenemos en nuestro puerto tres muelles, uno para los días de bajantes, otro 
para nivel natural de las aguas y otro para las altas crecientes. Y con esa abundancia de muelles, era 
lógico creer que el movimiento de nuestro puerto fuera extraordinario, y que se imponía un servicio de 
guinches completo, y se trajeron tres que tiene cada uno una potencia de elevación de dos mil kilos, 
según una chapa que ostentan. 
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Se colocaron los guinches en el puerto, pero se suscitó un conflicto entre el Municipio y la Dirección de 
Aduana sobre quien debía administrar el funcionamiento de ellos, y allí quedaron los guinches como un 
adorno, o como un camuflaje para ilusionar al viajero respecto a la importancia de un puerto que 
necesitaba ese lujo de medios para facilitar la carga y descarga en su movimiento aduanero. 

Pero mientras se deslindaban derechos y obligaciones respecto a la administración de los guinches, vino 
una creciente extraordinaria que invadió hasta el alto muelle y que “corrió” los guinches haciéndolos 
“fondear” en la calle Brasil de Detomasi a Paysandú; pero como allí interrumpían las grandes actividades 
del Club de la corriente del ministro Manini, fueron llevados más abajo, donde hoy se encuentran. 

Y allí están hace tiempo inactivos esos monumentales aparatos, sufriendo las inclemencias del tiempo, 
que es sabido que perjudica a toda máquina colocada a la intemperie que no tienen los cuidados de un 
funcionamiento regular. 

Al paso que vamos, llegará el día en que se venderán como hierro viejo, sin haber funcionado nunca. 
Cabe el momento de preguntar si se ha llegado al convencimiento de que eso es mucho guinche para el 
puerto de Mercedes, o si el conflicto planteado no tiene solución, ¿por qué no se utilizan en otra parte en 
donde puedan servir? Y si todos los puertos tienen sus guinches, porque no se desarman y se guardan 
para mejor oportunidad. 

Es signo de mala administración, permitir que máquinas que han costado mucha plata, se liquiden así, 
poco a poco, en una chocante inactividad”. (La Epoca, 22/06/1934) 

Como hemos mencionado antes, para hacer funcionar aquellos guinches eléctricos se había realizado la 
instalación del cableado que les llevara la energía para alimentarlos, y si bien no se les daba utilidad dado 
que los guinches no se usaban, aquellas columnas y cables serán partícipes de un extraño accidente 
cuando se desbocan los caballos de un coche de la Empresa Bianchi en momentos en que el conductor 
bajó para entrar a un comercio. 

El coche con los caballos desbocados choca contra la columna de la instalación eléctrica que se había 
hecho para uno de los guinches, rompiendo entre otras cosas los rayos de una rueda y los elásticos, no 
cayendo al río debido a que un barco atracado en el puerto hizo de barrera. (La Epoca, 30/06/1934) 
Como era de imaginarse, aquellos aparatos al no ser utilizados y estar casi que abandonados, 
comenzarán a sufrir no solo de estar a la intemperie y parados, sino que se le sumará el desguace que 
manos anónimas irán haciendo de ellos, informándose en el diario “Acción” del 29/04/1935 que las 
graseras ya habían desaparecido al igual que los vidrios de sus ventanas, finalizando su denuncia 
manifestando que: “No sabemos qué dirá de todo esto el maquinista de los guinches que están inactivos 
hace años, pero suponemos que de seguir como hasta ahora, el día menos pensado, encontraremos 
sobre los rieles solamente las ruedas”. 

Cabe aclararse que pese a que hacía varios años que se habían traídos los guinches a vapor primero y 
eléctricos después al puerto de Mercedes, para las tareas de carga y descarga se seguían utilizando los 
“guinches a mano”, estando aquellos aparatos no solo sin uso sino que hasta olvidados por las 
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autoridades, llegando a tal punto el olvido que en el año 1936 nadie se acordó de retirarlos cuando las 
aguas del Río Negro crecieron: “La Oficina de Hidrografía o las autoridades aduaneras, no sabemos 
quiénes son las encargadas de los guinches, se olvidaron de retirar estos del muelle y allí quedaron para 
que las aguas del Río Negro se encarguen por si solas de limpiarlos y dejarlos “arregladitos” para que 
después funcionen mejor. Es una demostración de la agilidad que caracteriza al régimen y a las 
autoridades locales”. (El Radical, 15/05/1936) 


Т E 


PANORÁMICA DEL PUERTO EN LA CUAL SE OBSERVA EL ADOQUINADO, 
LAS VIAS PARA LOS GUINCHES, AUNQUE LOS PESCANTES QUE SE OBSERVAN 
CORRESPONDEN A LOS GUINCHES A TRACCION A SANGRE Y NO DE MOTOR 


En junio de 1936 el Poder Ejecutivo en respuesta a la gestión realizada por el Instituto Portuario, pasa a 
jurisdicción de éste último los puertos de la República, de acuerdo a lo dispuesto en el decreto de ley del 
25 de abril de 1853, oficializando de esta manera el servicio de capatacía en el puerto de Mercedes, 
cuyas operaciones comenzarán a regirse por el Reglamento de Capatacías del 30 de junio de 1931. (El 
Día, 23/06/1936) 

Con la puesta en funcionamiento de esta Capatacía, se produce a mediadios de 1936 la esperada y 
dilatada puesta en funcionamiento de los guinches eléctricos del puerto de Mercedes: “Funcionan los 
Guinches – Después de tanto tiempo en que permanecieron sin prestar servicio alguno y sí dando mucho 
trabajo, pues eran sacados del puerto cada vez que el río amenazaba crecer, para ser vueltos luego al 
lugar que se les tiene fijado, esas máquinas de cargar y descargar han entrado en funcionamiento, al par 
de las capatacías. 

Hemos dicho los guinches, si bien los que funcionan son los eléctricos, pues el que se mueve a carbón, 
sigue como antes”. (La Epoca, 06/07/1936) 

Tampoco debemos entusiasmarnos con el uso de los guinches, principalmente porque el puerto de 
Mercedes entraba en un declive definitivo de su actividad, y así por ejemplo en el diario “El Día” el 
05/01/1937 se hace referencia a su retiro del puerto producto de la creciente del río y el reiterado 
abandono de que eran objeto: “Esos guinches en la calle Brasil (hoy Cassinoni), lejos de la vigilancia del 
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Resguardo, se prestan, sobre todo de noche, para usos que no son precisamente los que motivaron su 
adquisición, pues un mingitorio higiénico costaría menos de la décima parte de los que costó cada uno de 
esos aparatos”. 


ESTAS TOMAS 
FOTOGRÁFICAS, NOS 
PERMITEN 
OBSERVAN LA GRÚA 
ELÉCTRICA UBICADA 
EN LA VÍA DE 
ESCAPE QUE CORRÍA 
POR LA ACTUAL 
CALLE CASSINONI, 
APRECIÁNDOSE 
TAMBIÉN EL 


DETERIORO EN 
VARIOS VIRIOS 
ROTOS 
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LA ESQUINA DE LA ACTUAL MANZANA 20 (CASSINONI Y AVENIDA ASENCIO), Y LAS VIAS DE 
ESCAPE DE LA GRÚAS QUE POR ALLÍ PASABAN, HOY ELIMINADAS POR EL NUEVO PAVIMENTO 


Con el transcurso de los años se retiraría la grúa a vapor que quedaba, recordando que la otra fue 
trasladada al puerto de Dolores, también se quitaron las grúas a mano y las eléctricas, habiendo sido 
adquirida la última de ellas por la empresa arenera Viurrarena a principios de la década de 1990, siendo 
trasladada desde el puerto hasta el terreno ocupado por esa empresa, también sobre el Río Negro pero al 
Este de la ciudad de Mercedes, estando hasta el día de hoy allí ubicada. 

Si bien esta grúa fue utilizada por dicha empresa arenera durante algunos años, hoy quedó en completo 
desuso, habiendo sido necesario que el personal de la arenera le realizara varias modificaciones para 
poder usarla, cambiando por completo la parte eléctrica de la misma. 

Respecto a la fábrica de origen de 

las grúas eléctricas, la misma fue la ЕИ 
famosa Gutehoffnungshútte (GHH) - +. | : 
radicada en Alemania. a 

Al día de hoy puede apreciarse en 

algunas de las piezas de la grúa | 

ubicada en la Arenera Viurrarena la 

denominación  Gutehoffnungshútte, 

empresa que a principios del Siglo - | 

ХХ se convirtió en una de las > A жыш 

empresas de ingeniería mecánica ET E EA IA 

más grande de Europa, con más de | 

80.000 empleados. 
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PLACA DE LA GRÚA ELÉCTRICA Y 
LOGO DE LA EMPRESA GUTEHOFFNUNGSHÚTTE 


En la placa que luce en la grúa, y a la cual ya nos referimos en páginas anteriores, se establece además 
de los datos técnicos como capacidad y radio de acción, el número que le correspondió de fábrica, el año 
de construcción y el representante de dicha empresa en Buenos Aires el Sr. Juan Pedro Bredius, ubicado 
en calle Cangallo 328 de aquella ciudad. 
Corresponde indicar que el Sr. Bredius desarrolló una i 1С 
dilatada actividad como importador y representante de JUAN Р. BREDIUS 
distintas fábricas europeas. 

En el año 1914 se publica el Directorio Comercial de CANGALLO 328 BUENOS AIRES 
América del Sur y Juan Pedro Bredius aparece como س‎ 

importador de lámparas, cables, maquinarias, Representante Legal y Directo 
implementos para minería y materiales de techado, 

figurando en ese momento con la dirección Sarmiento 529 

de Buenos Aires. 
En la Revista Riqueza, publicada en el año MINING. 
1912 y bajo la dirección de Carlos Maeso, 
también encontramos referencias sobre |Boeker & Co., Calle Maipú, 463. 


Juan Bredius y su actividad de importador y Bredius, John P., Calle Sarmiento, 529. . 
representante de las fábricas de guinches: 


Grúa flotante 
La superioridad ha prestado su aprobación al con- 


trato celebrado entre la Dirección del Puerto de Mon- 
tevideo y el señor Juan P. Bredius, para la adquisición 
de una grúa flotante de 100000 kilógramos. 


REVISTA “RIQUEZA”, 10/09/1912 


En el año 1912, Juan Bredius actuó en representación de los Astilleros Conrad, pero tal como lo 
menciona el Ingeniero Eduardo García de Zúñiga, en su publicación “Historia del Puerto de Montevideo”, 
el contrato firmado entre la empresa y la Administración de Puertos contenía una cláusula destinada a 
asegurar la estabilidad de la grúa en caso de ruptura del cable de levantamiento. 

La mala voluntad mostrada por Juan Bredius y la empresa constructora, llevó al Estado a rescindir el 
contrato y pagar una indemnización millonaria de más de $ 200.000, a cambio de no exponer la vida de 
los tripulantes de la grúa flotante. 
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Debido a este suceso, la relación entre el estado uruguayo y la Empresa Conrad no era buena y menos 
aún con el Sr. Bredius, pero pese a ello, en el año 1927 la Administración de Puertos hace un nuevo 
llamado a licitación para adquirir una “grúa flotante” y vuelve a presentarse la Empresa Conrad 
representada por Juan P. Bredius, pero en este caso y a diferencia de los acontecido 15 años antes, la 
licitación es ganada por otra empresa. Distinta fue la suerte de este empresario con respecto al llamado 
realizado para la adquisición de los guinches eléctricos para el puerto de Mercedes, ya que de la mano 
del Sr. Bredius, llegarían esos dos aparatos en el año 1929 al Muelle Comercio. 


Puestos en funcionamiento los guinches, iban atendiendo la demanda de un puerto que paulatinamente 
dejaba atrás sus días de esplendor y lentamente se iba paralizando, razón por la cual y con el paso de 
años se retiran los guinches a mano, el guinche a vapor que quedaba y uno de los eléctricos, 
permaneciendo por más de 60 años el otro guinche eléctrico que como mencionamos antes, se vendió a 
la Arenera Viurrarena que hasta el día de hoy lo conserva. 
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Las últimas décadas previas a su traslado a la Arenera Viurrarena fueron de completo abandono, lo que 
sumado a la intemperie y hasta las mismas inundaciones a las que estaba expuesto, lo mostraban como 
un armatoste completamente deteriorado que en nada combinaba con el paseo de la rambla. 
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DE REALIZARSE UN CORCURSO DE PESCA EN 1989 
DEBAJO: LA GRÚA AFECTADA POR UNA INUNDACIÓN 
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Quienes trabajaron en el traslado de la grúa a principios de la década de 1990 desde el puerto al predio 
de Viurrarena, recuerdan que fue muy dificultoso, ya que con sus ruedas iba rompiendo la calle de la 
rambla, por lo que debieron hacerle adaptaciones al sistema de rodamiento para subsanar ese 
inconveniente. 
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Algunos años funcionó y hoy ya se encuentra sin uso alguno, mostrando visibles transformaciones que el 
personal de la arenera le realizó para poder utilizarlo. 


ч 


CONTRAPESOS Y MAQUINARIA ORIGINAL DE LA GRÚA 
LLEGADA EN 1929 AL PUERTO DE MERCEDES. 
ADAPTACIONES DEL SISTEMA ELÉCTRICO, DEL SISTEMA DE RODAMIENTO 
Y DE LA CUBIERTA DE LA CABINA SON ALGUNAS DE LAS REFORMAS 
QUE SE LE REALIZARON PARA SU PUESTA EN FUNCIONAMIENTO 
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En los últimos tiempos se impulsó la idea de llevarla nuevamente al puerto como reliquia del mismo, pero 
dicha acción es muy dificultosa debido a las reformas que se le realizaron, a lo que debemos sumarle los 
costos operativos y administrativos que generaría, los cuales han paralizado aquella gestión. 


VISTA ACTUAL DE LA GRÚA QUE POR MUCHOS AÑOS SE UBICÓ EN EL PUERTO 
Y ACTUALMENTE PERTENECE A LA EMPRESA ARENERA VIURRARENA 


Volviendo al puerto, como ya hemos mencionado mantuvo un relativo movimiento hasta casi ser nulo, 
pero en las décadas de 1930 y 1940 eran asiduos visitantes del mismo los vaporcitos de la Oficina de 
Navegación Interior (MOP — Ministerio de Obras Públicas) y para quienes les interese la historia de esas 
embarcaciones, pueden visitar el siguiente link: 
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LIBERTAD 


AÑO 1945 (aprox.) EL VAPOR “LIBERTAD” EN EL PUERTO DE MERCEDES. 
UNA DE LAS CINCO EMBARCACIONES DE LA OFICINA DE NAVEGACIÓN INTERIOR LLAMADAS 
POPULARMENTE “LAS TORERAS” POR SU PUERTO DE ORIGEN (PASO DE LOS TOROS) 


Dejando de ser puerto exportador e importador y pasando a ser puerto para embarcaciones recreativas, a 
través de los años es visitado por numerosos turistas de origen principalmente argentino, pero llegando a 
él incluso naves de diversos lugares del mundo. 

En el año 1956 se produce un accidente en el muelle que la prensa relata de la siguiente manera: “A la 
hora 1 y 20 de ayer, el taxímetro chapa K N* 34046, conducido por Anselmo Segundo Mernies, oriental, 
soltero de 32 años, se precipitó al Río Negro por la parte Oeste del muelle oficial. El taxi sufrió múltiples 
desperfectos y el citado Mernies, reconocido por el señor Médico del Servicio Público, certificó 
escoriaciones en las regiones frontal, nasal y parietal”. 

Yendo a algunas de las visitas más emblemáticas que llegaron al puerto, podemos mencionar la realizada 
por los 3 guardacostas que Uruguay adquirió en Italia y que atravesando el océano llegaron hasta el 
Uruguay en memorable epopeya que recreamos en la edición de "Soriano Fluvial" N° 10. 

Los guardacostas “Salto”, “Paysandú” y “Río Negro” llegaron al Muelle Comercio de Mercedes el 
16/03/1936. 

También podemos mencionar la llegada del Presidente de la Argentina Dr. Arturo Frondizi, quien invitado 
por Eduardo Víctor Haedo llega a Mercedes a través del Río Negro y desembarca en el Muelle Comercio 
de nuestra ciudad el 01/03/1961. 

Haedo, en épocas del gobierno ejercido por un colegiado, asume como Presidente del Consejo Nacional 
de Gobierno e invita al Presidente argentino a concurrir a los festejos, los cuales los realiza en Mercedes, 
su ciudad natal, momento en que justamente se celebraba el sesquicentenario del Grito de Asencio 
(1811-1961). 

Aquel importante hito en la historia de nuestro puerto y nuestra ciudad será contada de la siguiente 
manera por el diario “El Bien Público” en su edición del 02/03/1961: 

“Desde la mañana la ciudad entera vivía una intensa expectativa en la espera de la llegada del Presidente 
del Consejo Eduardo V. Haedo y del Primer mandatario argentino, Dr. Arturo Frondizi. 

Sobre el mediodía llegó a Mercedes el tren especial procedente de Montevideo que transportaba a 
numerosos correligionarios del Presidente del Consejo. 

Por la tarde, a las 16,30 hs. aterrizaba en el campo del Aero Club de Mercedes el avión militar en el que 
viajaba el Presidente del Consejo Nacional de Gobierno, Eduardo V. Haedo. 
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Viajaban con él su esposa doña Rosita Garramon, su hija Beatriz Haedo, la poetisa Juana de Ibarburú, 
varios Ministros, los Inspectores de la Marina, el Ejército y la Aviación, los Presidentes de los Entes 
Autónomos y Servicios descentralizados, Senadores, Diputados y otras autoridades nacionales. 

La numerosa comitiva inició su viaje rumbo a la ciudad y se detuvo brevemente en el Cementerio, donde 
en ceremonia sencilla el Presidente del Consejo inauguró el Panteón donde descansan los restos de su 
madre. | 
A las 17 horas la comitiva llegó al puerto 

mercedario. El Presidente Haedo viajaba en un 

coche cerrado, con la chapa N* 1, acompañado J 

de su esposa e hija. Le precedía un 
destacamento de caballería de Blandengues. 
Numeroso público cubría completamente la 
rambla. En el puerto estaban formadas las 
Escuelas Militar y Naval. Luego de que las 
fuerzas militares presentaron armas, el 
Presidente del Consejo descendió del 
automóvil y recibió el saludo del Contralmirante 
Pérez Fontana, Ministro Interino de Defensa, 
del Embajador Argentino Ing. Gabriel Del Mazo 
y de numerosas personalidades. Estaba 
presente el Gabinete Ministerial en pleno, los 
Presidentes y miembros de Directorios de 
entes autónomos, el ex Consejero Nacional 
Carlos María Artigas, el ex Consejero Nacional 
Zoilo Chelle, los jefe de las misiones 
diplomáticas acreditadas en nuestro país de 
Méjico, Inglaterra, Italia, Brasil, España, 


Alemania, Chile, Checoeslovaquia, Polonia, EDUARDO VICTOR HAEDO EN EL PUERTO DE 
Israel, Rusia, Bulgaria, Guatemala, San MERCEDES EN LA LLEGADA DE FRONDIZI - 
Salvador, Colombia, Bolivia Ecuador, China y DETRÁS LA GRÚA DEL PUERTO 


Holanda. 


IS a” Cinco minutos después, a las 17,05 
horas, llegó el yate de la marina de guerra 
argentina “Itatí”. Parado en la proa del 
yate, sonriente y con un brazo en alto en 
ademán de saludo venía el presidente 
argentino Dr. Arturo Frondizi. Vestía traje 
azul a rayas verticales, corbata verde, 
camisa blanca y las inconfundibles y 
| tradicionales gafas de carey. 
El Presidente viajaba acompañado de su 
señora esposa, doña Elena Faggionatto 
de Frondizi y de una comitiva oficial que 
| integraban el Canciller Dr. Diógenes 
Tabeada, el Jefe de la Casa Militar, 
Brigadier Baldomero Llerena, el Jefe de la 
Agrupación Seguridad de la Presidencia, 
| Teniente Coronel Wilfredo Peresutti y el 
Edecán Naval, Capitán de Fragata 
Gonzalo Bustamante. 


EL “ITATÍ” A PUNTO DE AMARRAR 
AL PUERTO DE MERCEDES Y EN LA 


PROA EL PRESIDENTE ARGENTINO 
DR. ARTURO FRONDIZI Y SU 
SEÑORA ESPOSA 
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En sencilla maniobra amarró el yate. Inmediatamente el Embajador argentino, subió a la nave y el 
Presidente Frondizi descendió, en un fuerte abrazo con el Presidente del Consejo de Gobierno Eduardo 
V. Haedo. 


Poco después, la banda comenzó la ejecución del Himno Argentino y una salva de 21 cañonazos 
estremeció a los presentes, saludando al Presidente Frondizi. A continuación se ejecutó el Himno 
Nacional. 

Haedo y Frondizi, juntos revistaron las tropas e inmediatamente, en un coche abierto, acompañados por 
altos jefes militares se dirigieron al centro de la ciudad. 

Eran las 17,35 horas cuando el Presidente Frondizi seguido del Presidente del Consejo, Haedo y otras 
autoridades, hizo su entrada en la sala de sesiones de la Junta Departamental de Soriano, que se 
encontraba colmada de público. 5 s o гу 

Еп la mesa de la presidencia tomaron asiento YA "Т і 
Frondizi y Haedo, al lado del primero se instaló el 
Ministro de Relaciones Exteriores Tte. de Navío 
Homero Martínez Montero. Al lado de Haedo, el 
canciller Argentino Diógenes Taboada. Formaban 
parte de la Mesa el Embajador Del Mazo y el 
Presidente del Concejo Departamental Ing. Carlos 
Magnone. 

El acto se inició con la palabra de Carlos Magnone, 
quien exteriorizó la emoción que le embargaba al 
hablar en la trascendental oportunidad en nombre 
del Concejo Departamental de Soriano. 

Sobre Eduardo Víctor Haedo dijo que era un hijo 
dilecto de Mercedes, mientras que al referirse al 
Presidente Frondizi, expresó: “Saludo a uno de los 
hombres que más ha hecho para llevar a la práctica 
vital la fraternidad rioplatense”. 

Refiriéndose al reciente dragado del Río Negro, lo | 
calificó de “gesto sencillo de colaboración familiar” 


de gran valor para el Departamento. 
DR. ARTURO FRONDIZI Y 
EDUARDO VICTOR HAEDO 
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AL CENTRO, EL ING. CARLOS MAGNONE EN LOS 
PREPARATIVOS PARA RECIBIR A HAEDO Y FRONDIZI 


El Ing. Magnone finalizó diciendo: “Mercedes que una vez abrió sus puertas a Belgrano y Bernardino 
Rivadavia, se honra hoy en recibir al Presidente de los Argentinos Dr. Arturo Frondizi. 

Lugo hizo uso de la palabra Eduardo Víctor Haedo y una vez finalizado el discurso, el Presidente Frondizi 
le obsequió con una banda presidencial, un bastón y un documento de Artigas, recientemente descubierto 
en Buenos Aires. 

Luego hizo uso de la palabra el Presidente Frondizi para luego de levantada la sesión en la Junta 
Departamental, el Dr. Frondizi y Haedo revistaron los efectivos militares ubicados a lo largo de la Avenida 
Lavalleja, y posteriormente presenciaron en la Avenida “Grito de Asencio”, un desfile del que participaron 
entre otros las unidades de las tres armas nacionales. 

El saldo más positivo - aparte de lo grato que resulta siempre la presencia de un mandatario argentino — 
del encuentro entre el Dr. Frondizi y el Sr. Haedo lo constituye la “Declaración de Mercedes”. 


Mercedes · 


Declaración de 


EVORA а отита ОЕА ААИ НАЕ О ААХЕН ИИИ її лїї її АЛ MO КУ. AE |, д, ниш 

"En la ciudad oc Mercedes, República Oriental uruguay, Dn, Eduardo Victor Haedo, deciden for. mun acervo histórico que las unon, ha impuisado а 
del Uruguay, el día primero de marzo do 1961, rev- mular la siguiente declaración: ambas qubiernos a der solución satisfactoria a (о. 
nidos el Excelentísimo Se. Presidente de la Nación "La Comunidad de origen de los pueblos Argen: des los problemas pendientes entre el Uruguay y 
Argentina Dr, Arturo Frendiar y al Encolentisime Sr. ¡mu y Uruguayo, I3 amistad 08 105 pueblos que tra. ramene 
Presidente del Consejo Macional de Gobierno del dicionalmente vincula a las dos naciones y el co- "Inspirados en esta determinación procurarán 


encontrar solución para concluir los diferendos de 
limites que han permanecido irresolutos desde la 
formación de nuestras nacioros 


hay una para Ud. en la extensa línea de кы а rr к 
COCINAS ELECTRICAS 


guay tienen la honda satisfacción de anunciar so- 
lemnemento a sus pueblos que afirman la común 


ls | voluntad de dar feliz término a las negociaciones 
И pe: Pe Ll b П 
тогоо | iniciadas y en curso para delimitar la jurisdicción 
entre ambas Repúblicas en el Ría Uruguay, En 
ШИП ef guay, En esto 


۱ momento tan conturbado on la Historia del Mundo, 
mo ambos presidentes señalan a la comunidad de las 
naciones el significado de esta voluntad que trasun- 
ta una contribución efectiva al entendimiento de los 
pueblos y testimonian los fraternales lazos ave unen 
- а los dos países del Plata” 


EL BIEN PUBLICO, 02/03/1961 
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Finalizadas las ceremonias el Presidente Dr. Frondizi, concurriría a una cena brindada en el Centro 
Uruguayo y luego se retiraría de Mercedes pero ya no por vía fluvial sino que lo haría por vía aérea. 


Y | ‚ Ш. 


„= 


AGASAJO AL PRESIDENTE ARGENTINO DR. ARTURO FRONDIZI ЕМ EL CENTRO URUGUAYO 


Aquella visita demandó una importante obra de dragado para permitir que el yate “Itatí” navegara por el 
Río Negro sin inconvenientes, obra que incluso fue mencionada por el Ing. Magnone en el discurso que 
mencionamos anteriormente. 

Para realizar esa tarea, el gobierno argentino trajo la poderosísima draga *“311-C” con 60 tripulantes, que 
tenía 37 metros de eslora (largo) y 18 metros de manga (ancho) y que desde la Boca del Yaguarí hasta 
Mercedes, efectuó un completo dragado de los pasos más complicados, apoyada por una pequeña draga 
uruguaya. 
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La obra fue de grandes proporciones y es uno de los hitos del dragado del Río Negro, pero el material que 
se extrajo fue dejado acumulado a lo largo de la costa del río y por lo tanto, a medida que venían las 
inundaciones, el mismo fue regresando al lecho del río, volviendo a obstaculizar el tránsito de las 
embarcaciones que lo navegaban. 
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En desuso y abandonado, en las últimas décadas el puerto fue quedando como una gran obra casi sin 
explicación para quienes no lo vimos en sus años de apogeo, hasta que la Dirección de Hidrografía del 
MTOP realizó obras de mejoramiento en el período 2008 - 2009, dotando al puerto de Mercedes de 25 
puestos para el amarre de embarcaciones, como también obras de readecuación consistentes en la 
instalación de defensas de madera dura (curupay), bitas de amarre y nuevos servicios de energía 
eléctrica y agua a los efectos de recibir embarcaciones deportivas. 

También se efectuaron obras de recalificación de espacios terrestres mediante la reparación de 
explanadas adoquinadas, la instalación de topes de hormigón armado para separación de circulación 
vehicular y peatonal, construcción de rampa peatonal, señalización horizontal y vertical, instalación de 
equipamiento urbano, cabina de seguridad, plantación de árboles (tipas y jacarandá), construcción de 
jardineras y puesta a punto de la iluminación existente más una nueva línea de iluminación lateral. Se 
restauraron elementos de valor histórico, como las antiguas bitas o columnas de iluminación, 
preservándose las superficies adoquinadas, muros de piedra y las vías de las grúas portuarias. 
(http://archivo.presidencia.gub.uy/ web/noticias/2009/04/2009043008.htm) 

También en ese período y siendo intendente el Sr. Guillermo Besozzi, se impulsó el turismo fluvial en 
Soriano con múltiples actividades en la Manzana 20 — Paseo del Puerto, como fundamentalmente con la 
puesta en funcionamiento del catamarán “Soriano 1” que realizó su viaje inaugural el 27/11/2010 en un 
paseo desde Mercedes a Barrancas Coloradas y que hasta el día de hoy sigue brindando el servicio para 
el paseo de los turistas por el Río Negro, partiendo justamente desde el Muelle Comercio, puerto de 
Mercedes. 

Por su parte, la Junta Departamental de Soriano, incluyó al “Muro de Contención del Puerto de 
Mercedes”, dentro de la lista de “Elementos de Valor Patrimonial del Departamento de Soriano, en fecha 
28/05/2004. 
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CONSTRUIDO CON MANO DE OBRA LOCAL, EL 19/06/2009 EL CATAMARÁN ES 
TRANSPORTADO POR LAS CALLES DE MERCEDES RUMBO AL RÍO NEGRO, 
EN DONDE SE TERMINARÍA LA OBRA DE CONSTRUCCIÓN 


EL CATAMARÁN 
“SORIANO 1” 


AMARRADO AL 
MUELLE COMERCIO 
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Punto medular de la historia de nuestra ciudad es entonces el puerto de Mercedes, teniendo mucho que 
ver con el origen de nuestra ciudad y de allí que el casco más antiguo de la población se halle en torno al 
puerto, lugar único por muchos años para la entrada y salida de pasajeros, o y correspondencia. 


MW 


A A 


A PARTIR DE LA DÉCADA DE 1950, CADA VEZ SON MENOS LAS NAVES DE CARGA 
QUE LLEGAN AL PUERTO DE MERCEDES, SUPLANTADO POR EL FERROCARRIL 
Y CAMIONES QUE EMPIEZAN A TRANSITAR POR RUTAS CADA VEZ MEJORES 


Hoy se apresta a celebrar en el año 2018 los 150 años de su inauguración, por lo que sin duda es 
conveniente conocer algo más sobre la historia de este punto tan importante de la ciudad y nuestra 
historia y de allí es que dedicamos éste número de “Soriano Fluvial” a recrear la historia del mismo. 
Seguidamente agregamos varias fotos actuales del Muelle Comercio, gentilmente aportadas por Margot 
Hourcade. 
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ESTAFETA FLUVIAL ENTRE MERCEDES Y BOCA DEL YAGUARÍ 


Relacionado al puerto por ser un servicio de índole fluvial, 


el mismo fue instalado en el año 1861 por la rr 
Administración General de Correos, el cual consistía en ç RS 
una línea postal que transportaba la correspondencia por ES AA LUVIA 3 “es 

los vapores que iban y venía a Mercedes a través del Río FA 


Negro y que hacían trasbordo con los grandes vapores A 
del Río Uruguay en el paraje llamado “Boca del Yaguarí”, xf 
desembocadura del Río Negro en el Uruguay, { @ 
imprimiendo en las cartas el sello que aquí reproducimos. A 
El vaporcito “Río Negro” fue el que inauguró el servicio y > 
luego los fueron sucediendo otros vapores, pudiendo ` YE 
acceder a la historia de los mismos como también de las 
empresas a las que pertenecieron a través del siguiente 
link: LA CARRERA DE MERCEDES A LA BOCA DEL 
YAGUARÍ 

Diversas anécdotas se cuentan sobre este servicio postal, encontrando por ejemplo lo sucedido en el año 
1889 con la pérdida de la valija al caer al río: “Administración De Correos – Se avisa al público que la 
valija de correspondencia expedida por esta Administración para Buenos Aires el día 29 del corriente se 
cayó al agua en la Boca del Yaguarí. El Estafetero del “Cometa” y los capitanes de este y el “Olimpo”, 
como los pasajeros de uno y otro vapor, atribuyen el daño causado a un caso fortuito. 

En la valija expresada se expidieron, además de la correspondencia franca, tres cartas recomendadas 
para don A. Sifredi, don S. Balerga y don A. Mayol, remitidos por don N. Sifredi, don Zoilo Campos y doña 
M. Errandonea, respectivamente. Mercedes, Mayo 31 de 1889. El Administrador”. (La Reforma, 
01/06/1889) 

Van pasando los años y en la prensa vamos encontrando distintas noticias sobre este servicio: “Sin 
Tráfico Fluvial - A causa de la gran bajante los vapores no pueden hacer la carrera al Yaguarí, viniendo 
los correos por Fray Bentos. Los bancos de arena inmediatos a la isla Redonda, están totalmente 
descubiertos, pudiendo pasar a pie a la isla, pues hay cuando más una cuarta de agua. Una carreta ha 
pasado a la isla que llaman “Del Puerto” a cargar leña, con el agua que apenas alcanzaba el eje de las 
ruedas”. (El Teléfono, 20/12/1892) 

“Correo Fluvial - La Administración de Correos ha solicitado de la Dirección General se de preferencia a 
los vapores de “La Platense” para la conducción de la correspondencia para este puerto y Soriano, pues 
no teniendo trasbordo en el Yaguarí, las “Mensagerías del Plata” ocasionan demoras al servicio postal del 
departamento, puesto que tienen que recibirse las valijas por intermedio de la vecina villa de 
Independencia (Fray Bentos). Es digna de aplausos la actitud del Sr. Marfetán que da una prueba de 
querer servir debidamente los intereses públicos”. (El Departamento 07/04/1893) 

El servicio no fue regular y durante el período que funcionó, existieron algunas interrupciones: “Suprimen 
Servicio - Según hemos oído, parece que por razones de economía se trata de suprimir la estafeta 
(servicio de correo) a bordo del vapor “Criollo”. También tenemos conocimiento de que el Sr. Adm. de 
Correos se ha dirigido a la Dirección General pidiendo que se mantenga ese servicio en razón de las 
ventajas que reporta a la correspondencia que se envía a la estafeta en su última hora. 

Esta supresión sería tanto más perjudicial cuanto que según se dice, la Compañía Nacional Argentina 
mandará en breve al vapor “Estrella” que hará el trasbordo de sus vapores y de los de la Mensajerías del 
Plata en la Boca del Yaguarí”. (El Departamento, 06/09/1893) 

El anuncio se confirma y pocos días después se suspende el servicio: “Sin Estafeta - La Dirección 
General de Correos, a pesar de lo solicitado por la Administración del ramo en esta ciudad, ha resuelto 
suprimir la Estafeta a bordo del vapor “Criollo” que hace la carrera de nuestro puerto а la boca del 
Yaguarí. En lo sucesivo, las valijas que se recibían por su intermedio, vendrán ahora con 12 horas de 
atraso por vía de Independencia (Fray Bentos). 

Conceptuamos perjudicial esta resolución de la Dirección, por cuanto se originarán serios trastornos al 
comercio y al público en general con semejante disposición”. (El Departamento, 18/09/1893 
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Reestablecido el servicio, el mismo seguía dejando bastante que desear: “Correo - Hondo malestar por la 
irregularidad del servicio de correos. Los vapores que hacen la carrera del río Uruguay no trasbordan la 
correspondencia en el Yaguarí, a los que vienen a Mercedes, llevándola hasta Fray Bentos. Esto produce 
un atraso de varias horas en la llegada a Mercedes. 

¿Por qué se niegan los capitanes a hacerlo o es el correo que quiere perjudicarnos? Es el correo quien 
debe velar por su servicio, y por lo tanto es quien debe corregir esta irregularidad”. (El Departamento, 
16/08/1895) 

El servicio permanece y se intentan tomar medidas que mejoren el mismo: “La Estafeta Fluvial — El 
estafetero Sr. González ha tomado una medida que beneficia a las personas que llevan sus cartas a la 
última hora fluvial. Como es sabido, con motivo de la creciente del río Negro, había hasta hoy la 
necesidad de tomar un bote para franquear las cartas en la estafeta, a bordo del vapor *Dorado”. Para 
evitar ese gasto y pérdida de tiempo, el Sr. González ha establecido su servicio de última hora en la 
misma Aduana, mientras los muelles sigan cubiertos”. (El Diario, 20/07/1898) 

“La Estafeta Del Río Negro — El gobierno ha aprobado el nombramiento del apreciable joven Felipe 
González, propuesto por la Dirección General de Correos, para el cargo de estafetero del río Negro, en 
reemplazo del señor León González que presentó renuncia. El nuevo estafetero era hasta hace dos días 
comisario del vapor “Dorado”, habiendo sido empleado durante varios años de la Receptoría de Aduana, 
cargos que ha desempeñado con aptitud y honradez recomendables. 

El señor León A. González ha presentado renuncia con el objeto de dedicarse a tareas de campo, son su 
señor padre”. (El Diario, 03/10/1900) 

“Inspector De Estafetas — En nuestro colega “La Nación” encontramos el siguiente suelto: “El Inspector 
General de Estafetas don Julio A. Gómez, parte el viernes en tren de la mañana para Mercedes, en viaje 
de inspección hasta la boca del Yaguarí. 

El viaje en la parte del río lo hará en el vapor “Dorado”. 

El señor Gómez lleva ya realizadas varias inspecciones importantes en los departamentos de Rivera, 
Tacuarembó, Minas, Río Negro, Maldonado Canelones y San José. 

Felicitamos al activo e inteligente inspector por el éxito de sus trabajos. 

El señor Gómez llegó efectivamente en el tren de ayer y dará comienzo a sus tareas en el día de mañana, 
haciendo viaje de inspección hasta el Yaguarí en el vapor Dorado. Una vez concluida la misión que le 
trae, regresará a Montevideo en el tren del martes”. (El Diario, 03/05/1902) 

“La Correspondencia – Con motivo de la varadura del vapor “Dorado” el Administrador de Rentas dispuso 
que una lancha fuera hasta el punto donde se hallaba el vapor a fin de traer la correspondencia para 
evitar perjuicios al público y al comercio con una demora demasiado prolongada. 

La lancha regresó antes de las 2 de la tarde a Mercedes, dando cuenta su patrón al Administrador de 
Rentas, que no traía la correspondencia, pues no encontró al estafetero a bordo del “Dorado” y por cuya 
causa el capitán de ese vapor, en cumplimiento de su deber, se opuso a la entrega de las valijas. 
Averiguados los hechos, se comprobó que el estafetero se vino a pie a Mercedes desde Barrientos, 
abandonando su puesto, posiblemente para atender asuntos particulares. Según nuestros informes, el 
señor Seuánez, se ha dirigido a la superioridad, dando cuenta de la conducta del estafetero, la que por 
cierto, merece algo más que una simple censura”. (El Diario, 08/01/1907) 

“El Vapor y El Correo — El vapor que hace la carrera entre nuestro puerto y la boca del Yaguarí ha llegado 
hoy a esta a las 11 de la mañana. No sabemos aún a que causa obedece esa demora. 

En el Correo, donde está la correspondencia que trajo el vapor desde que éste llegó a nuestro puerto, se 
nos dijo que las valijas no serán abiertas hasta las 3 de la tarde, (allí se nos dijo “hasta las 15”, según es 
orden) porque no había empleados. 

Así, la correspondencia que se debiera recibir a las primeras horas de la mañana, serán recibida por el 
público junto con la que traerá el tren de la tarde. 

Sería el caso preguntarle al señor García Santos para cuando deja su proyecto de proveer a las 
Administraciones Departamentales de los empleados necesarios para poder hacer un servicio siquiera 
regular. ¿Será para las Kalendas Griegas?” (El Día, 01/04/1914) 

Finalmente terminaría desapareciendo el servicio de estafeta de Mercedes a la Boca del Yaguarí, siendo 
de las primeras actividades en las que el ferrocarril desplazaría el servicio fluvial. 
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